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Predmluva

Mezinarodni organizace pro legalni metrologii OIML je celosvétova, mezivladni organizace,
jejimz hlavnim cilem je harmonizace predpisi a metrologickych kontrol provadénych
narodnimi metrologickymi sluzbami nebo pfislusnymi organizacemi Clenskych statd OIML.
Hlavni kategorie publikaci OIML jsou:

Mezinarodni doporuceni (OIML R), které jsou modelovymi pfedpisy pro stanoveni
metrologickych vlastnosti, které musi vykazovat néktera méfidla, jakoZz i specifikaci metod a
prostiedki kontroly jejich shody. Clenské staty maji uplatiiovat tato doporudeni v co nejvétsi
miie;

Mezinarodni dokumenty (OIML D) maji informativni charakter a jsou urceny pro
harmonizaci a zkvalitnéni prace v oblasti legalni metrologie;

Mezinarodni priru¢ky (OIML G), které jsou v zasadé také informativni a které jsou uréeny
k poskytnuti pokynti pro uplatiiovani n¢kterych pozadavki legélni metrologie; a

Mezinarodni zakladni publikace (OIML B), které¢ definuji pravidla ¢innosti riznych
struktur a systémt OIML.

Navrhy OIML doporuceni, dokumenti a ptiru¢ek jsou vyvijeny technickymi vybory nebo
podvybory, které se skladdaji ze zéstupct clenskych stati. Na konzultacni bdzi na tom
spolupracuji i nékteré mezinarodni a regionalni instituce. Byly uzavieny dohody o spolupraci
mezi OIML a nékterymi institucemi, jako jsou ISO a IEC, s cilem vyhnout se protikladnym
pozadavkiim. Proto vyrobci a uzivatelé méfidel, zkuSebni laboratofe atd. mohou soucasné
pouzivat publikace OIML a jinych instituct.

Mezinarodni doporuceni, dokumenty, pfiru¢ky a zakladni publikace jsou vydavany v
anglicting (E) a ptelozeny do francouzstiny (F) a podléhaji pravidelnym revizim.

Kromé toho OIML vydava nebo se ucastni publikaci slovniki (OIML V) a pravidelné
povéruje odborniky v oblasti pravni metrologie pfi psani expertnich zprav (OIML E).
Expertni zpravy jsou uréeny k poskytovani informaci a rady a jsou psany vyhradné z pohledu
jejich autorti, aniz by se zapojily do technickych vyborii nebo podvyborli nebo CIML. Proto
nemusi nezbytné reprezentovat nazory OIML.

Tato publikace — reference OIML R 134-1, vydani 2006 — byla vypracovana technickym podvyborem
TC 9/SC 2. Jeji koneéné zveiejnéni schvalil Mezinarodni vybor pro legalni metrologii v roce 2006
a na formalni posouzeni bude piedlozena Mezinarodni konferenci pro legalni metrologii v roce 2008.
Toto vydani nahrazuje piedeslé vydani z roku 2003.

Publikace OIML si mlzete stahnout z webovych stranek OIML ve formatu PDF soubord.
Dalsi informace o publikacich OIML lze ziskat z ustfedny organizace:

Bureau Internationale de Métrologie Légale
11, rue Turgot — 75009 Paris — France

Tel.: +33(0)148781282a42852711
Fax: +33 (0)1 4282 17 27

E-mail: biml@oiml.org

Internet: www.oiml.org


mailto:biml@oiml.org
http://www.oiml.org/

TERMINOLOGIE

Terminologie pouzitd v tomto Doporuceni je v souladu sterminologii Mezindrodniho slovniku
zdkladnich a vseobecnych terminit v metrologii (VIM) [1], s terminologii Mezindrodniho slovniku
terminii v legalni metrologii (VIML) [2], s Certifikacnim systémem OIML pro meridla [3] a s OIML D

ey

11 Obecné pozadavky na elektronicka meéridla [4]. Kromé toho se pro ucely této doporuceni pouziji i
nasledujici terminy.

T.1.1 Vahy

Mg¢fici ptistroj pouzivany ke stanoveni hmotnosti télesa vyuzitim ptisobeni gravitace na toto téleso.

Poznamka: V tomto Doporuceni “hmotnost” (nebo “hodnota hmotnosti”) je piednostné pouzivan ve smyslu
“konvenéni hmotnost” nebo “konvenéni hodnota vysledku vazeni ve vzduchu” podle OIML R 111 [5] a OIML
D 28 [6], kdezto “zavazi” je pfednostné pouzivano pro ztélesnéni (= ztélesnéna mira) hmotnosti, ktera je
regulovana s ohledem na jeho fyzikalni a metrologické vlastnosti.

Ptistroj smi byt také pouzivan ke stanoveni jinych k hmotnosti vztazenych veli¢in, matematickych
veli¢in, parametr nebo vlastnosti (napf. zatizeni napravy a zatizeni skupiny naprav vozidla).

Podle zpusobu jejich provozu jsou vahy klasifikovany jako automatické nebo nenautomatické vahy.

T.1.2 Automatické vahy

Vahy, které vazi bez zasahu obsluhy a které sleduji piednastaveny program automatickych procestu
charakteristickych pro vahy.

T.1.3 Automatické vahy pro vaZeni silni¢nich vozidel za jizdy

Automatické vahy majici nosi¢ zatizeni (T.2.3) apftiblizovaci tseky (T.2.2.1), které stanovuji
hmotnost vozidla (T.3.1.5), zatizeni naprav (T.3.1.8), ajsou-li k tomu pouzitelné, zatizeni skupin
naprav (T.3.1.11) silni¢niho vozidla, zatimco vozidlo ptejizdi ptes nosi¢ zatizeni vah.

T.1.4 Kontrolni vahy

Vahy pouzivané ke stanoveni statické referen¢ni hmotnosti referen¢nich vozidel a statického zatizeni
jednotlivych naprav dvounapravového referen¢niho vozidla s pevnym ramem a se samostatnymi
napravami.

Kontrolni vahy pouzivané jako referen¢ni vahy béhem zkouseni smi byt:
— oddélené od testovanych vah; nebo

— integralni, kdyz rezim statického vazeni je poskytnut vahami, které jsou testovany.

T.1.5 Konven¢né pravdiva hodnota (veli¢iny)

Hodnota ptisouzena specifické veli¢iné (napf. hmotnost referenéniho vozidla nebo zatiZzeni jedné
napravy dvounapravového referenc¢niho vozidla s pevnym ramem a se samostatnymi napravami)
a prijata, nékdy konvenci, jako hodnota, jejiz nejistota je vyhovujici pro dany ucel. [VIM 1.20]

T.1.6 Metrologicky organ

Legalni entita (tj. ovéfujici, a/nebo vydavajici organ) uréeny nebo formalné akceptovany vladou k
zodpovédnosti za zjistovani, které automatické vahy spliuji vSechny nebo nékteré specifické
pozadavky tohoto Doporuceni.

T.2 KONSTRUKCE

Poznamka: V tomto Doporudeni je termin “zatizeni” aplikovan na kazdou soucast, ktera uziva ngjaké prostiedky
k provedeni jedné vice specifickych funkci.



T.2.1 Misto kontrolniho vaZeni

Misto specifikované pro provoz vah pro vazeni silni¢nich vozidel za jizdy, které jsou instalovany ve
shod¢ s pozadavky uvedenymi v piiloze B.

T.2.2 Vazni zéna

Usek silnice zahrnujici nosi¢ zatizeni s ptiblizovacimi useky pied a za kazdym koncem noside zatizeni
ve sméru jizda vozidla, které ma byt vazeno.

T.2.2.1 Priblizovaci isek

Cast varni zOny, ktera neni nosicem zatizeni, ale ktera je umisténa na obou koncich nosice zatiZeni
a ktera poskytuje a piimou, piiblizné vodorovnou, hladkou drahou ve sméru jizdy vozidla, které ma
byt vazeno.

T.2.3 Nosic zatiZeni

Cast vazni zony, ktera snima zatizeni na kolo vozidla a ktera realizuje zménu v rovnovazném stavu
vah, kdyz je na ném umisténa zatéz kola.

T.2.4 Elektronicky piistroj

Ptistroj vybaveny elektronickymi zatizenimi.

T.2.4.1 Elektronické zarizeni

Zatizeni slozené z elektronickych podsestav a ktera vykonava specifickou funkci. Elektronické
zafizeni je obvykle vyrobeno jako oddélena jednotka a miize byt testovana samostatné.

T.2.4.2 Elektronicky subsystém

Cast elektronického zafizeni slozena z elektronickych prvki, jehoz funkce je samostatng
rozpoznatelna.

T.2.4.3 Elektronicky prvek

Nejmensi fyzicka entita, ktera uziva elektronovou nebo dérovou vodivost v polovodicich, plynech
nebo ve vakuu.

T.2.5 Modul

Identifikovatelna ¢ast zafizeni (vah), ktera vykonava specifickou funkci nebo funkce, a ktera muze byt
zkouSena samostatné podle metrologickych atechnickych funkénich pozadavkd Vv relevantnim
Doporucéeni. Moduly vah jsou pfedmétem specifickych dil¢ich meznich hodnot chyb.

POZNAMKA: Typickymi moduly vah jsou: snima¢ zatizeni, indikator, zafizeni na zpracovani dat, atd.

T.2.5.1 Indikacni zarizeni

Cast vah, ktera zobrazuje hodnotu vysledku vazeni v jednotkach hmotnosti a dalsi souvisejici hodnoty
(napt. rychlost).

T.2.5.2 Tiskaci zarizeni

Prostiedek k vytvoreni trvalych kopii vysledkl vazeni.

T.2.5.3 Snimac¢ zatiZeni

Snimag¢ sily, ktery poté, co jsou vzaty do tvahy gravitaéni zrychleni atlak vzduchu v misté jeho
pouziti, méfi hmotnost pievedenim métené veli¢iny (hmotnosti) na jinou métenou veli¢inu (vystup)
[OIML R 60] [7].



T.2.6 Software

T.2.6.1 Legalné relevantni software

Program(y), data a specifické parametry typu, které nalezi k méticimu piistroji nebo zatizeni, a které
definuji nebo vykonavaji funkce, které jsou predmétem legalni kontroly.

Priklady legalné relevantniho software jsou:

— kone¢né vysledky méfeni véetné desetinného znaménka a jednotky;

— identifikace vaziciho rozsahu a nosice zatizeni (jestliZze bylo pouzito nékolik nosi¢u zatizeni).
Mohou byt rozliSovany nasledujici typy legalné relevantniho software:

— specifického pro typ; a

— specifického pro zatizeni.

T.2.6.2 Legalné relevantni parametr

Parametr méficiho pfistroje nebo modulu jako pfedmét legalni kontroly. Mohou byt rozliSovany
nasledujici typy legalné relevantnich parametrt: specifické parametry typu a specifické parametry
zatizeni.

T.2.6.3 Parametr specificky pro typ

Legalné relevantni parametr s hodnotou, Ktery zavisi pouze na typu vah. Jsou stanoveny ve schvaleni
typu méftidla.

Ptiklady parametru specifickych pro typ jsou:
— parametry pouZzivané pro vypocet hodnoty zatéze;
— analyzy ustaleni vah nebo vypocet ceny a zaokrouhlovani;

— identifikace software.

T.2.6.4 Parametr specificky pro zaiizeni

Legalné relevantni parametr s hodnotou, ktery zavisi na jednotlivém piistroji. Takové parametry
zahrnuji parametry kalibrace (napf. justovani méticiho rozsahu nebo korekce) a parametry konfigurace
(napf. horni mez vazivosti, dolni mez vazivosti, méfici jednotky, atd.). Parametry jsou nastavitelné
nebo volitelné pouze ve specialnim operacnim rezimu vah. Sméji byt klasifikovany jako ty, které by
mély byt zabezpeleny (nezméniteln€) aty, které sméji byt zptistupnény (nastavitelné parametry)
autorizovanou osobou.

T.2.6.5 Identifikace software

Sekvence citelnych znaka software, ktera je neodstranitelné ptipojena k software (napt. ¢islo verze,
kontrolni soucet).

T.2.6.6 Datové alozisté

Datové uloZi$té pouzivané pro uchovani dat ziskanych po ukonceni méfeni, ktera jsou pfipravena pro
pozdéjsi legalné relevantni ucely.

T.2.7 Komunika¢ni rozhrani

Elektronické, optické, radiové nebo jiné hardwarové nebo softwarové rozhrani, které umoziuje
prenaset informace mezi piistroji a moduly.



T.2.8 Uzivatelské rozhrani
Rozhrani, které umoziiuje penos informaci mezi lidskym uzivatelem a vahami ¢i jejich hardwarovymi
a softwarovymi prvky jako jsou napi. vypinaé, klavesnice, mys, display, monitor, tiskarna, dotykova
obrazovka atd.
T.2.9 Bezpe¢nostni rozhrani
Rozhrani, které zamezuje vstupu jakychkoliv dat do zafizeni na zpracovani dat vah, ktera by mohla:

— zobrazovat data, ktera nejsou jasné definovana a ktera by mohla byt povazovana za vysledek

meéfenti,
— zkreslit zobrazené, zpracované nebo ulozené vysledky méteni nebo primarni indikace;

— nastavit (justovat) vahy nebo zménit jakykoliv justovaci faktor.
T.2.10 Pomocna zarizeni

T.2.10.1 Nulovaci zafizeni

Zatizeni pro nastaveni indikace na nulu, pokud nosi¢ zatizeni neni zatizen.

T.2.10.2 Neautomatické nulovaci zarizeni

Nulovaci zafizeni, které musi byt ovladano ru¢né.

T.2.10.3 Poloautomatické nulovaci zaFizeni
Nulovaci zatizeni, které pracuje automaticky po ru¢nim piikazu.

T.2.10.4 Automatické nulovaci zarizeni

Nulovaci zatizeni, které pracuje automaticky a bez zasahu obsluhy.

T.2.10.5 Zatizeni pro sledovani nuly

Zafizeni pro automatické udrzovani indikace nuly mezi uréenymi limitnimi hodnotami.

T.3 METROLOGICKE VLASTNOSTI
T.3.1 Vazeni

T.3.1.1 Vazeni vozidla najednou

Stanoveni hmotnosti vozidla, které je celé (vSemi koly) podepieno nosi¢em zatiZeni.

T.3.1.2 Diléi vazeni

Vazeni vozidla po dvou nebo vice ¢astech postupné na tomtéz nosici zatizeni.

T.3.1.3 Vazeni za jizdy (WIM)

Proces stanoveni hmotnosti vozidla, zatizeni na napravé a piipadné i zatizeni na skupiné naprav
pohybujiciho se vozidla (tj. vozidla piejizdejiciho pfes nosi¢ zatizeni vahy) méfenim a analyzou
dynamickych sil pasobicich na pneumatiky vozidla.

T.3.1.4 Statické vaZeni

Vazeni vozidel nebo zkusebniho zavazi, které jsou statické (v klidu).



T.3.1.5 Hmotnost vozidla (VM)
Celkova hmotnost jizdni soupravy zahrnujici v§echny ptipojené prvky soupravy.

T.3.1.6 Naprava

Osa obsahujici dvé nebo vice montazi kol se stfedy rotace lezicimi pfiblizné na spole¢né ose roztazené

na celou $itku vozidla a orientovana pti¢né ke sméru jizdy vozidla.

T.3.1.7 Skupina naprav

Dvé nebo vice naprav zahrnutych v definované skupiné a to véetné mezer mezi nimi (nebo rozvora
naprav).

POZNAMKA: Kritéria pro definovani riiznych skupin naprav mohou byt stanovena narodnimi piedpisy.

T.3.1.8 ZatiZeni napravy

Cast hmotnosti vozidla, ktera pisobi v okamziku vaZeni na napravu vozidla a ktera je v dobé vazeni
podepiena nosi¢em zatizeni.

T.3.1.9 ZatiZeni samostatné napravy

Zatizeni napravy, ktera neni Casti zatiZzeni skupiny naprav. Jestlize nebyla specifikovana kritéria pro
definovani rtznych skupin naprav (T.3.1.7), pro ucely tohoto Doporu¢eni musi byt vSechna
zaznamenana zatizeni naprav (6.9) povazovana za zatiZzeni samostatné napravy.

T.3.1.10 Statické referenc¢ni zatiZzeni samostatné napravy

ZatiZzeni jedné napravy o znamé konvenéni spravné hodnoté stanovené staticky (T.6.1) u
dvounapravového vozidla se samostatnymi napravami a pevnym ramem.

T.3.1.11 ZatiZeni skupiny naprav

Soucet zatizeni vSech naprav v definované skupiné naprav; ¢ast hmotnosti vozidla pisobici na skupinu
naprav v dob¢ vazeni.

POZNAMKA: Kritéria pro definovani riiznych skupin naprav mohou byt stanovena narodnimi piepisy.

T.3.1.12 Zatizeni pneumatiky
Cast hmotnosti vozidla pasobici na pneumatiku v dobé vazeni, vyjadiena v jednotkach hmotnosti.

T.3.1.13 Dynamicka sila pneumatiky na vozidle

Slozka sily ménici se v Case aplikovana kolmo k povrchu silnice pneumatikou (-ami) na kole
pohybujiciho se vozidla. Tato sila miize navic k ptisobeni gravitace zahrnovat také dynamické ucinky
dal$ich vlivii na pohybujici se vozidlo.

T.3.1.14 ZatiZeni kola

Soucet zatizeni pneumatik tvoficich kolovou montéz na jednom konci napravy; kolova montaz mtze
byt tvofena jednu nebo dvéma pneumatikami (dvojmontaz).

T.3.2 Vazivost

T.3.2.1 Horni mez vazivosti (Max)

Maximalni vazivost nosice zatizeni pii vazeni za jizdy bez provedené sumace.
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T.3.2.2 Dolni mez vazivosti (Min)

Hodnota zatizeni, pod kterou vysledky vazeni za jizdy pied setenim smi byt vystaveny nadmérné
relativni chybé.

T.3.2.3 Vazici rozsah

Rozsah mezi minimalni a maximalni vazivosti.

T.3.3 Hodnota dilku, d

Hodnota pro vazeni za jizdy, vyjadfena v jednotkach hmotnosti, kterou je rozdil mezi dvéma po sobé
jdoucimi indikovanymi nebo vytisténymi hodnotami.

T.3.3.1 Hodnota dilku pro statické zatiZeni

Hodnota pro statické vazeni vozidla nebo zkousku zavazim, vyjadiena v jednotkach hmotnosti, kterou
je rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi indikovanymi nebo vytisténymi hodnotami.

T.3.4 Rychlost

T.3.4.1 Pracovni rychlost, v

Pramérna rychlost vozidla, které ma byt vazeno, jakou se pohybuje ptes nosi¢ zatiZeni.

T.3.4.2 Maximalni pracovni rychlost, Vmax

Nejveétsi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny K vazeni za jizdy a nad kterou mohu byt
vysledky vazeni vystaveny nadmérné relativni chybé.

T.3.4.3 Minimalni pracovni rychlost, Vmin

Nejmensi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny k vazeni za jizdy a pod kterou mohu byt
vysledky vazeni vystaveny nadmérné relativni chybe.

T.3.4.4 Rozsah pracovni rychlosti

Rada hodnot specifikovanych vyrobcem mezi miniméalni a maximalni pracovni rychlosti, p¥i kterych
smi byt vozidlo vazeno za jizdy.

T.3.4.5 Maximalni prejiZdéci rychlost

Maximalni rychlost, kterou vozidlo mize piejizdét vazici usek bez vytvoreni posunu funkénich
vlastnosti vah mimo specifikované vlastnosti.

T.3.5 Doba ohievu

Doba mezi okamzikem zapnutim vah a okamzikem, kdy jsou vahy schopné vyhovét pozadavkam.

T.3.6 Stalost

Schopnost vah udrzovat své funkéni vlastnosti po dobu pouzivani.

T.3.7 Kone¢na hodnota hmotnosti
Hodnota pfi vazeni, ktera je dosazena, kdyz je skoncila automaticka ¢innost a vahy jsou zcela v klidu.

POZNAMKA: Tato definice je pouzitelna pouze pro statické vazeni a nikoliv pro vazeni za jizdy.
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T.3.8 Stala rovnovaha

Podminka vah takova, ze zaznamenané hodnoty vazeni nevykazuji ne vice nez dvé prilehlé hodnoty
kazdého vaziciho cyklu; s jednou z nich jako kone¢nou hodnotou hmotnosti. Tato podminka je plati
pouze pro kazdy samostatny vazici cyklus a ne pro skupinu cykla.

T.3.9 Citlivost

Schopnost vah reagovat malé zmény zatizeni. Prah citlivosti pro dané zatizeni je hodnota nejmensiho
ptivazku, ktery pfi jemném polozeni na nebo odstranéni z nosice zatizeni zpusobi a rozeznatelnou
zménu indikace.

T.4 INDIKACE a CHYBY

T.4.1 Indikace vah
Hodnota veli¢iny poskytnuta méficim piistrojem.
POZNAMKA: “Indikace”, “indikuji” nebo “indikujici” zahrnuji zobrazeni a/nebo tisk.

T.4.1.1 Primarni indikace

Indikace, signaly a znacky, které jsou predmétem pozadavkt tohoto Doporuceni.

T.4.1.2 Sekundarni indikace

Indikace, signaly a znacky, které jsou primarni indikaci.
T.4.2 Metody indikace

T.4.2.1 Cislicova indikace

Indikace, pfi které jsou znacky stupnice sekvenci sefazenych Cislic, ktera nedovoluje interpolaci na
zlomky hodnoty dilku.

T.4.2.2 Analogova indikace
Indikace umoziujici vyhodnotit rovnovaznou polohu to a zlomek hodnoty dilku.

T.4.3 Cteni

T.4.3.1 Cteni jednoduchym srovnanim

Cteni vysledku vazeni jednoduchym srovnanim po sobé jdoucich ¢&islic vedle sebe, davajici vysledek
vazeni, bez nutnosti vypoctu.

T.4.3.2 Celkova nepi‘esnost ¢teni

Celkova nepftesnost ¢teni vah s analogovou indikaci je rovna smérodatné odchylce téze indikace, jejiz
¢teni se uskuteciiuje za normalnich podminek pouzivani nékolika pozorovateli.

T.4.2 Chyby

T.4.2.1 Chyba (indikace)
Indikace vah minus (konvenénég) prava hodnota. [VIM 5.20]

T.4.2.2 Zakladni chyba
Chyba vah stanovena za referen¢nich podminek. [VIM 5.24]
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T.4.2.3 Pocate¢ni zakladni chyba

Zakladni chyba vah stanovena pted funk¢nimi zkouskami a vyhodnocenim stalosti.

T.4.2.4 Nejvétsi dovolené chyba, MPE

Extrémni hodnoty chyby dovolené specifikacemi nebo piepisy mezi indikacemi vah a odpovidajici
pravou hodnotou, stanovenou referen¢nim etalonem hmotnosti, nulou nebo bez zatizeni, v referen¢ni
pozici. [VIM 5.21]

T.4.2.5 Nejvétsi dovolena odchylka, MPD

Nejvétsi dovolena odchylka kazdého zatizeni na jedné napravé, nebo je-li to vhodné, kazdé zatizeni na
skupiné naprav od piislusného Kkorigovaného stiedniho zatizeni na jedné napravé nebo zatizeni na
skuping€ naprav.

T.4.2.6 Chyba

Rozdil mezi chybou indikace a zakladni chybou vah.

Piedevsim je chyba vysledkem neocekavanych zmén obsazenych dat v nebo dat prochazejicich pies
elektronicky pfistroj. V tomto Doporuceni a je ,,chyba” ¢iselna hodnota.

T.4.2.7 ZavaZna chyba

Chyba vétsi nez 1d.

Nasledujici chyby nejsou povazovany za zavazné chyby:

— chyby, které pochazi ze soubéznych a vzajemné nezavislych pfic¢in ve vahach nebo v jeho
kontrolnim zafizeni;

— chyby, které znemoziiuji provést jakékoliv méfeni;

— pomijejici chyby, které jsou okamzitymi zménami Vindikaci, které nemohou byt
interpretovany, uloZzeny do paméti nebo prenaseny jako vysledek méfeni;

— chyby, které jsou tak vazné, ze nemohou byt nevyhnutelné zpozorovany zucastnénymi v
méfenti.
T.4.2.8 Stalost mériciho rozpéti
Schopnost vah udrzet rozdil mezi indikacemi pii horni mez vazivosti a indikacemi nuly v mezich
specifikovanych meznich hodnot po dobu pouziti.
T.4.2.9 Chyba zaokrouhlovani
Rozdil mezi ¢cislicovym vysledkem meéfeni (indikovanym nebo vytisténym) a hodnotou, ktera je
vysledkem méteni s analogovou indikaci.
T.4.2.10 Chyba opakovatelnosti

Rozdil mezi nejvyssi anejnizsim vysledkem naslednych méfeni stejného zatizeni provadénych za
stejnych podminek méfeni. [VIM 3.6]

POZNAMKA: Podminky opakovatelnosti zahrnuji:
—  stejny postup métent;
— stejny obsluzny personal;
— stejny méfici pfistroj, pouzivany za stejnych podminek;
—  stejny misto;

— opakovani v kratkém ¢asovém intervalu.
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T.4.2.11 Korigovany vysledek (sti‘edniho zatiZeni na napravé a na skupiné naprav)

Vysledek méteni po algebraické korekci systematické chyby. [VIM 3.4]
T.5 Ovlivnéni a referen¢ni podminky
T.5.1 Ovliviiujici veli¢ina

Veli¢ina, ktera neni méfenou veli¢inou, ale ktera ovliviiuje vysledek méteni.

T.5.1.1 Ovliviiujici faktor
Ovlivijici veli¢ina majici hodnotu v mezich specifikovanych stanovenych pracovnich podminek vah.

T.5.1.2 RuSeni

Ovliviiujici veli¢ina majici hodnotu, Ktera lezi v mezich meznich hodnot specifikovanych v tomto
Mezinarodnim Doporuéenti, ale které lezi mimo stanovené pracovni podminky vah.

T.5.2 Stanovené pracovni podminky

Podminky pouziti, které davaji rozsahy ovliviwyjicich veli¢in, pti kterych metrologické vlastnosti maji
byt v mezich specifikované nejvétsi dovolené chyby.

T.5.3 Referen¢ni podminky

Podminky pouziti predepsané pro zkouseni funkce méticiho ptistroje nebo pro vzajemné porovnavani
vysledkd méfenti.

POZNAMKA: Referenéni podminky vieobecné obsahuji referenéni hodnoty nebo referen¢ni rozsahy pro
ovliviyjici veli¢iny ovliviiujici méfici piistroj. [VIM 5.7]

T.6 Zkousky

T.6.1 Staticka zkouska

Zkouska s etalonovymi zavazimi nebo a zatizenim, které jsou statické na nosici zatizeni pti stanoveni
chyby.

T.6.2 Zkouska za jizdy

Zkouska s referen¢nimi vozidly, ktera jsou na nosi¢i zatizeni pfi stanoveni chyby nebo odchylky
v pohybu.

T.6.3 Simulaéni zkouska

Zkouska provadéna na kompletnich vahach nebo ¢asti vah, pti které je kazda cast operace vazeni
simulovana.

T.6.4 Funkéni zkouska

Zkouska k ovéfeni, ze zkouSené vybaveni (EUT) je schopno dosahnout jeho specifikované funkce.
T.7 Vozidla

T.7.1 Vozidlo

ZatiZzené nebo nezatiZzené silni¢ni vozidlo, které je rozpoznano vahami jako vozidlo, které ma byt
vazeno.
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T.7.2 Samostatné vozidlo
Silni¢ni vozidlo s jednim podvozkem, Které nezahrnuje zadny zavés ani naves, a které ma dvé nebo
vice naprav umisténych po délce podvozku, které jsou orientovany kolmo k normalnimu sméru jizdy
vozidla.
T.7.3 Referencni vozidlo
Vozidlo majici znamou konvenéni pravou hodnotu (T.1.9):

— hmotnosti a zatizeni na jedné napravé dvounapravového samostatného vozidla; a

— hmotnosti jiného vozidla pouzivaného pro zkousky za jizdy (6.5),

stanovené na kontrolnich vahach (T.1.8).
Automatické vahy pro vazeni silni¢nich vozidel za jizdy a méreni zatiZeni na napravé

1 VSEOBECNE

1.1 Predmét

Toto Mezinarodni Doporuceni stanovuje pozadavky a zkuSebni metody pro automatické vahy pro
vazeni® silni¢nich vozidel za jizdy, dale uvadéné jako “WIM piistroje”, které jsou pouzivany ke
stanoveni hmotnosti vozidel?, zatizeni na napravé® a, jsou-li k tomu pouzitelné, zatizeni na skuping
naprav* silni¢nich vozidel, kdyz jsou vozidla vazeny za jizdy®.

Poskytuje normalizované pozadavky a zkusebni postupy k vyhodnoceni metrologickych a technickych
vlastnosti takové vahy jednotnym a sledovatelnym zptisobem.

Poznamka: Je vhodné&jsi popsat narodni legislativou obsirnéji metody ovétovani, nez jak jsou popsany v tomto
Doporuceni, pokud jsou WIM pfistroje pouzivany V plné automatickém rezimu pro ucely vymahani (bez
ptitomnosti pfislusnika policie).
1.2 Pouziti
Toto Doporuceni plati pro WIM pfistroje:

— které jsou instalovany v misté& kontrolniho vazeni (T.2.1);

— které jsou pouzivany pro stanoveni a indikovani hmotnosti vozidla, zatiZzeni na jednu napravu
a, jsou-li k tomu vhodné, zatiZeni na skupiné naprav silni¢niho vozidla za jizdy; a

— které jsou instalovany tam, kde je kontrolovana rychlost vozidel.
Toto Doporuéeni neplati pro WIM piistroje, které:

— stanovuji individudlni zatizeni na napravé ndsobenim zatiZeni na jedno kolo na napravé
dvéma; nebo

— jsou instalovany na vozidle k méfeni zatizeni na naprave.

1.3 Terminologie

Terminologie uvedena v kapitole Terminologie musi byt povazovana za ¢ast tohoto Doporuceni.
1V tomto Doporuceni, je termin, “vazeni” definovan v T.1.1.

2 Celkova hmotnost soupravy vozidla véetné vSech piipojenych prvku (viz T.3.1.5).

3 Cast hmotnosti vozidla, ktera je v dobé vazeni podepiena nosi¢em zatizeni pies napravu (viz T.3.1.8).

4 Pii stanoveni zatiZzen{ na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatizeni na skupiné naprav, by mély byt vzaty v
uvahu podminky v 2.5 a jestlize relevantni pozadavky narodniho pfedpisu.
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5 “Vazeno za jizdy” znamend, ze hmotnost vozidla byla stanovena zatim co vozidlo piejizdélo ptes nosi¢
zatizeni WIM pfistroje.

2 Metrologické pozadavky
2.1 Tridy presnosti

2.1.1 Hmotnost vozidla
Pro stanoveni hmotnosti vozidla jsou WIM piistroje rozdéleny do Sesti tiid ptesnosti, jak je uvedeno
nize:

0,2 0,5 1 2 5 10

POZNAMKA: Vymezeni tiid presnosti K uréitému pouziti smi byt stanoveno narodnimi piepisy.

2.1.2 Zatizeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné naprav

Pro stanoveni zatiZzeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, zatizeni na skupiné naprav, jsou WIM
pristroje rozd€leny do Sesti tfidy pfesnosti, jak je uvedeno nize:

A B C D E F

POZNAMKA 1: WIM piistroje smi mit riizné tiidy piesnosti pro zatizeni na jedné napravé a zatizeni na skuping
naprav.

POZNAMKA 2: Vymezeni tiid presnosti k uréitému pouziti smi byt stanoveno narodnimi piepisy.

2.1.3 Vztah mezi tiidami presnosti

Vztahy mezi téidami piesnosti pro zatizeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, pro zatizeni na
skuping naprav a tiidou piesnosti pro hmotnost vozidla jsou specifikovany v tabulce 1 nize.

Tabulka 1
Ttida pfesnosti pro zatizeni Ttida pfesnosti pro hmotnost vozidla
na jedné nép.ravvé a zatizeni 0.2 05 1 5 5 10
na skupiné naprav
A X X
B X X X
C X X X
D X X X
E X X X
F X

2.2 Mezni hodnoty chyb
2.2.1 Vazeni za jizdy

2.2.1.1 Hmotnost vozidla

Nejvétsi dovolenou chybou pro hmotnost vozidla stanovenou véazenim za jizdy musi byt jedna z
nasledujicich hodnot, podle toho, ktera je vétsi:

a) hodnota vypoctena podle tabulky 2, zaokrouhlena na nejbliz§i hodnotu dilku;

b) 1d x pocet naprav v souétu v piipadé prvotniho ovéfeni,
2d x pocet naprav V souctu v piipadé kontroly v pouzivani.
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Tabulka 2

Ttida ptesnosti Procento konvenéni hodnoty hmotnosti vozidla (6.7)
pro hmotnost vozidia Prvotni ovéteni Kontrola v pouZzivani
0,2 40,10 % 40,20 %
0,5 0,25 % +0,50 %
1 +0,50 % +1,00 %
2 +1,00 % +2,00 %
5 +2.50 % +5,00 %
10 +5,00 % +10,00 %

2.2.1.2 Zatizeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné naprav

Mezni hodnoty chyby pouzitelné pro zatizeni na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatizeni na
skupiné naprav jsou nasledujici:

a) pro statické referen¢ni zatiZzeni na jednu napravu dvounapravového samostatného referenéniho
vozidla jsou pouzitelné mezni hodnoty chyby stanoveny v 2.2.1.2.1.

b) pro zatiZzeni na jednu napravu a zatizeni na skupiné naprav pro vSechny ostatni referencni
vozidla jsou pouzitelné mezni hodnoty chyby stanoveny v 2.2.1.2.2.
2.2.1.2.1 Nejvétsi dovolené chyby pro dvounapravové samostatné referen¢ni vozidlo

Pro dvounapravové samostatné referen¢ni vozidlo nesmi maximalni rozdil mezi indikovanym
zatizenim na jedné napravé u zkousky za jizdy a konvenéni pravou hodnotou statického referen¢niho
zatizeni na jedné napraveé piekrodit jednu z nasledujicich hodnot, podle toho, ktera je veétsi:

a) hodnota z tabulky 3 zaokrouhlena na nejbliz§i hodnotu dilku.

b) 1d v piipadé prvotniho ovéfeni,
2d v piipadé kontroly v pouzivani.

Tabulka 3
Ttida presnosti pro zatizeni na Procento konvenéni pravé hodnoty statického referencniho zatiZzeni na
jedné napravé jedné naprave
Prvotni ovéteni Kontrola v pouzivani
A +0,25 % +0,50 %
B +0,50 % +1,00 %
C +0,75 % +1,50 %
D +1,00 % +2,00 %
E +2,00 % +4,00 %
F +4,00 % +8,00 %

2.2.1.2.2 Nejvétsi dovolena odchylka (MPD) pro vSechny typy referen¢nich vozidel kromé
dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla

Pro v8echny typy referen¢nich vozidel kromé dvounapravového samostatného referenéniho vozidla,
musi byt maximalni rozdil mezi kazdym indikovanym zatizenim na jedné napravé nebo, je-li to
pozadovano, kazdym zatizenim na skupiné naprav zaznamenanym bchem zkousky za jizdy
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a korigovanym stfednim zatizenim na jedné napravé (6.10), nebo piipadné korigovanym stiednim
zatizenim na skupiné naprav (6.11), jedna z nasledujicich hodnot, podle toho, ktera je vétsi:

a) hodnota z tabulky 4 zaokrouhlena na nejblizsi hodnotu dilku;

b) 1d x nv pfipadé prvotniho ovéteni,
2d x n v piipadé¢ kontroly v pouzivani,

kde n je pocet naprav ve skuping, s n = 1 pro jednu napravu.

Tabulka 4
Ttida presnosti pro zatizeni na Procento korigovaného stiedniho zatizeni na jedné népravé nebo
jedné napravé a zatizeni na skuping korigovaného stfedniho zatiZeni na skupiné naprav
naprav AN oo
Prvotni ovéfeni Kontrola v pouZivani
A +0,50 % +1,00 %
B +1,00 % +2,00 %
C +1,55% +3,50 %
D +2,00 % +4,00 %
E +4,00 % +8,00 %
F +8,00 % +16,00 %

2.2.2 Statické vazeni

Nejvétsi dovolené chyby pro statické vazeni pro zvySujici se nebo snizujici se zatizeni musi byt
ptislusné hodnoty v tabulce 5.

Tabulka 5
Ttida presnosti Zatizeni, m, vyjadiené Nejvétsi dovolené chyby
pro hmotnost vozidla v dilcich stupnice Prvotni ovéfen Kontrola v pouzivani

0<m<500 +0,5d +1,0d
02 05 1 500 <m <2000 +1,0d +2,0d
2000 <m <5000 +1,5d +3,0d
0<m<50 +0,5d +1,0d
2 5 10 50 <m <200 +1,0d +2,0d
200 <m<1000 +1,5d +3,0d

POZNAMKA: Viz tabulku 1 pro vztah mezi t¥idou piesnosti pro hmotnost vozidla a tfidou piesnosti pro zatizeni
na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatiZzeni na skupiné naprav.
2.3 Hodnota dilku, d

Pro zvlastni metodu vazeni za jizdy a kombinaci nosi¢l zatizeni, vSech indikacnich a tiskacich
zafizeni zatizeni musi mit vahy stejnou hodnotu dilku.

Vztah mezi téidou ptesnosti, hodnotou dilku stupnice a poétem dilka stupnice pro horni mez vazivosti
pfistroje musi byt, jak je stanoven v tabulce 6.
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Tabulka 6

Ttida piesnosti pro d Minimalni pocet dilka Maximalni pocet dilka
hmotnost vozidla kg stupnice stupnice

0,2 <5 500 5000

0,5 <10
1 <20

2 <50 50 1000

5 <100

10 <200

POZNAMKA: Viz tabulka 1 pro vztah mezi tiidou presnosti pro hmotnost vozidla a t¥idou piesnosti pro zatizeni
na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatiZzeni na skupiné naprav.

Dilky stupnice indika¢nich nebo tiskacich zatizeni musi byt ve tvaru 1 x 10k, 2 x 10k nebo 5 x 10Kk,
kde k je kladné nebo zaporné celé ¢islo nebo nula.
2.4 Dolni mez vazivosti

Dolni mez vazivosti nesmi byt mensi nez zatizeni, vyjadiené v dilcich stupnice, specifikované v
tabulce 7.

Tabulka 7
Ttida ptesnosti pro hmotnost vozidla Dolni mez vazivosti v dilcich stupnice
02 05 1 50
2 5 10 10

POZNAMKA: Viz tabulka 1 pro vztah mezi tfidou piesnosti pro hmotnost vozidla a tiidou presnosti pro zatizeni
na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatiZzeni na skupiné naprav.
2.5 Instalace a zkouseni WIM zarizeni

Pro WIM pfistroje, které maji byt pouzivany pro aplikace, kde jsou pozadovana zatiZzeni na jednotlivé
napravy nebo na skupiné naprav, musi byt pouzity pozadavky na instalaci a zkouseni specifikované v
piiloze B a ptipadné v ptiloze A. Zejména by mély byt vzaty v tivahu nasledujici vlivy na vysledky
vazeni:

— bocni sily zpusobené to interakcemi kontrolnich vah s vozidlem;
— sily na ¢asti vozidla z riznych piechodnych rezimu a tfeni v zavéSeni napravy;

— sily na cast vyrovnavacich desek, jestlize jsou rtuzné urovné mezi kontrolnimi vahami
a vyrovnavaci deskou, které by mohly vést ke zméné rozdéleni zatiZeni na napravé.

Dalsi praktické pokyny pro instalaci a pouzivani téchto vah jsou poskytnuty v priloze C.

2.6 Shoda mezi indikaénim a tiskacim zarizenim

Pii stejném zatizeni nesmi byt zadny rozdil mezi vysledky vazeni poskytnutymi jakymikoliv dvéma
zafizenimi, které maji stejnou hodnotu dilku.

2.7 Ovliviiujici veli¢iny

Viz ptiloha A pro zkusebni podminky.
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2.7.1 Teplota

2.7.1.1 Mezni hodnoty teploty

WIM piistroje musi spliiovat piislusné metrologické a technické pozadavky pii teplotach od —10 °C do
+40 °C.

Avsak, v zavislosti na mistnich podminkach prosttedi, se mezni hodnoty rozsahu teploty smi lisit za
predpokladu, Ze tento rozsah nesmi byt mensi nez 30 °C a musi byt specifikovan v popisném znaceni.

2.7.1.2 Vliv teploty na indikaci bez zatizeni

Indikace nuly nebo blizko nuly se nesmi ménit o vice nez jednu hodnotu dilku pro rozdil teploty okoli
5°C.

2.7.2 Elektrické napajeni

Elektronické vahy musi spliiovat piislusné metrologické a technické poZzadavky, jestlize se napajeci
napéti 1isi od jmenovitého napéti, Unom (je-li na vaze vyznaéeno pouze jedno napéti), nebo od horni
a dolni mezni hodnoty rozsahu napéti, Umin — Umax, vyznaceném na vaze pfi:
— AC sitovém napajeni:
dOlni meZni hOdnotaje 0,85 X Unom HEbO 0,85 X Umin, homi mezni hodnotaje 1,10 X Unom HEbO
1!10 X Umax;

— DC sitovém napajeni, véetné akumulatorovych baterii, jestlize napajeci napéti baterie miaze
byt uplné nabita béhem ¢innosti vah:
dolni mezni hodnotou je minimalni pracovni napéti, horni mezni hodnota je 1,20 x Unom Nebo
1,20 x Umax (pro akumulatorové baterie, Umax je napéti nové nebo uplné nabité baterie typu
specifikovaného vyrobcem);

— bateriovém napajeni (DC), nedobijitelnych bateriich, a také véetné akumulatorovych bateriich,
jestlize neni moZné znovunabiti baterii behem ¢innosti vah:
dolni mezni hodnotou je minimalni pracovni napéti, horni mezni hodnota je Unom NEDO Upax;

— napajeni 12 V nebo 24 V autobaterii:
dolni mezni hodnota je 9V (pro 12V baterie) nebo 16 V (pro 24 V baterie), horni mezni
hodnota je 16 V (pro 12 V baterie) nebo 32 V (pro 24 V baterie).

POZNAMKA: Minimalni pracovni napéti je definovano jako nejniz§i mozné pracovni napéti pred automatickym
vypnutim vah.

Vahy provozované s bateriemi a vahy se DC sitovym napajenim musi, bud’ pokraovat spravné ve
funkci nebo neindikovat zadnou hmotnost nebo hodnoty zatizeni, jestlize napéti je nizsi nez vyrobcem

v

specifikovana hodnota, pozdéjsi je vétsi nez nebo rovna minimalnimu pracovnimu napéti.

2.8 Jednotky méieni
Jednotky hmotnosti a zatizeni pouzivané v pfistroji jsou kilogram (kg) nebo tuna (t).

2.9 Hodnota dilku pro statické zatizeni

Jestlize hodnota dilku pro staticka zatizeni neni rovna hodnoté dilku, d, pak nesmi byt snadno
ptistupna, kdyz se vahy pouzivaji pro vazeni za jizdy. Navic, jestlize vahy nejsou ovéfeny pro pouziti
jako neautomatické vahy (5.1.3), hodnota dilku pro staticka zatizeni nesmi byt snadno pfistupna
a musi byt pouzivany pouze pro statické zkouseni.

2.10 Pracovni rychlost (3.5.9)

WIM pfistroje musi spliiovat prislusné metrologické a technické pozadavky pfi rychlostech vozidla
V mezich rozsahu pracovni rychlosti:

— dané blokovanim pracovni rychlosti; nebo
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— stanovené beéhem zkousky vazenim.

Pracovni rychlost musi byt indikovan a/nebo vytisténa pouze poté co bylo zvazeno za jizdy celé
vozidlo.

3 Technické pozadavky

3.1 Vhodnost k pouziti
WIM piistroje musi byt navrzeny pro soupravy vozidel, mista a metody pouzivani, pro které jsou
urceny.

3.2 Bezpe€nost provozu

3.2.1 Podvodné pouZziti

WIM pfistroje nesmi mit vlastnosti, které by mohly umoziiovat jejich podvodné pouziti.

3.2.2 Nahodné selhani a Spatné sefFizeni

Vahy musi byt konstruovany tak, aby se nahodné selhani nebo $patné sefizeni kontrolnich prvki, které
by mohlo narusovat jejich spravné fungovani, nemohlo uskuteénit bez jeho evidentniho vlivu.

3.2.3 Blokovani

Blokovani musi zamezit nebo indikovat cinnost vah mimo specifikované pracovni podminky.
Blokovani jsou volano pro:

— minimalni pracovni napéti (2.7.2);

— rozpoznani vozidla (3.5.7);

— pozice kola na nosici zatiZeni (3.5.8);
—  smér jizdy (3.5.8);

— rozsah pracovnich rychlosti (3.5.9).

3.2.4 Pouziti jako neautomatické vahy

Kromé splnéni pozadavka OIML R 76-1 [8] pro neautomatické vahy musi byt vahy, které mohou
pracovat v neautomatickém rezimu, vybaveny prostiedky pro umoznéni neautomatického provozu,
které zamezi automatickému provozu a vazeni za jizdy.

3.2.5 Automaticky provoz

WIM pfistroje musi byt navrzeny k poskytnuti konfiden¢ni Grovné, Ze jejich piesnost a provoz spliuji
pozadavky tohoto Doporuéeni po dobu alesponi jednoho roku bézného pouziti. Kazdad nespravna
funkce musi byt automaticky ajasné indikovana (napf. chybovym hlasenim nebo automatickym
vypnutim). Dokumentace dodavana s vahami (A.1.1) musi obsahovat popis, jak je tento pozadavek
splnén.

Konfiden¢ni Groven musi vzit v avahu nejistotu méfeni, zavazné chyby a selhani vah.
3.3 Nulovaci zatizeni

3.3.1 Pfesnost nulovaciho zarizeni

WIM pfistroje musi byt vybaveny nulovacim zatizenim, které smi byt automatické nebo
poloautomatické.
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Nulovaci zafizeni musi byt schopné nastaveni nuly v mezich +0,25d a musi mit rozsah justovani
neptekracujici 4 % horni meze vazivosti. Rozsah justovani zafizeni pro pocateni nastaveni nuly
nesmi piekro€it 20 % horni meze vazivosti.

Poloautomatické nulovaci zafizeni nesmi byt pouzitelné béhem automatického provozu.
Automatické a poloautomatické nulovaci zafizeni musi fungovat pouze, kdyz jsou vahy ve stalé
rovnovaze.
3.3.2 Zat'izeni pro sledovani nuly
Zatizeni pro sledovani nuly musi pracovat pouze kdyz:
— indikaci je nula;
— vahy jsou ve stalé rovnovaze;
— korekce nejsou vétsi nez 0,5d za sekundu; a

— v mezich rozsahu 4 % Max okolo skute¢né nuly.

3.4 Pouziti jako integrované kontrolni vahy

WIM pfistroje, které maji byt pouzivan jako kontrolni vahy pro ucely stanoveni hmotnosti vozidla
nebo statického zatiZzeni na napravé referen¢niho vozidla, musi splnit pozadavky:

— 3.4.1az3.4.4 vCetné; a
- 6.2.1.

3.4.1 Nastaveni nuly

WIM pfistroje musi byt schopné nastaveni nuly v mezich +£0,25 hodnoty dilku pro statické zatizeni
(2.9).

3.4.2 Excentrické zatiZeni

Indikace pti rtiznych pozicich zatizeni musi spliiovat nejvétsi dovolené chyby v 2.2.2 pro prvotni
ovefeni pro dané zatizeni.

3.4.3 Citlivost

Ptivazek, ktery se rovna 1,4nasobku hodnoty dilku pro statické zatiZeni, pokud je jemné poloZen na
nebo odstranén z kazdého nosice zatiZzeni v sestavé kdyz pti rovnovaze pii kazdém zatiZeni, musi
zménit pocate¢ni indikaci.

3.4.4 Opakovatelnost

Rozdil mezi vysledky né€kolika vazeni téhoz zatizeni nesmi byt vétsi nez absolutni hodnota nejvetsi
dovolené chyby vah pro toto zatizeni.

3.5 Indikaéni zaFizeni, tiskaci zaFizeni a zaFizeni na ukladani dat

3.5.1 Kvalita indikace

Cteni primarni indikace (viz T.4.1.1) musi byt za podminek bé&Zného pouziti spolehlivé, snadné
a jednoznacné:

— celkova nepfesnost ¢teni analogového indikaéniho zatizeni nesmi piekrocit 0,2d;

— (islice, jednotky a oznaceni tvofici primarni indikaci musi mit velikost, tvar a srozumitelnost
pro snadné Cteni.
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Indikace musi byt samo indika¢niho typu a musi nést nazev nebo znacku pfislusné mefici jednotky.
Stupnice, ¢islovani a tisk musi dovolit ¢isla, které tvoii vysledky, které maji byt ¢teny jednoduchym
srovnavam (viz T.4.3.1).

3.5.2 Indikace a tiskovy vystup v béZném provozu

Minimalni indikace nebo tiskovy vystup plynouci z kazdé bézné operace vazeni musi byt zavislé na
pouziti vah.

Pro bézny provoz musi byt hodnota dilku indikace nebo tiskové vystupy o hmotnosti vozidla, zatizeni
na jedné napraveé nebo zatizeni na skupiné naprav hodnota dilku, d, v souladu s 2.3.

Vysledky musi nést nazev nebo znacku piislusné méfici jednotky v souladu s 2.8.

Pro WIM pfistroje, které maji byt pouzivany v aplikaci tykajici se pouze stanoveni hmotnosti vozidla,
musi byt minimalnim tiskovym vystupem hmotnost vozidla, datum a ¢as, a pracovni rychlost s
pfipojenou jasnym varovnym hlaSenim, jsou-li k tomu pouzitelné. Jednotlivé napravy nebo zatizeni na
skupiné naprav nesmi byt vytistény bez piipojeného jasného varovani, ze tyto vysledky nejsou
verifikovany.

Pro WIM pfistroje, které maji byt pouzivany v aplikaci, kde jsou pozadovana pouze jednotliva zatizeni
na naprav€, musi byt minimalnim tiskovym vystupem zatizeni na jedné napravé, hmotnost vozidla,
datum a ¢as, a pracovni rychlost s pfipojenou jasnym varovnym hla§enim, jsou-li k tomu pouzitelné.
Kritéria pro definovani skupiny naprav nemusi byt pro vahy specifikovana. Hmotnost vozidla
a zatiZeni na skupiné naprav nesmi byt vytisténé bez pfipojeného jasného varovani, ze tyto vysledky
nejsou verifikovany.

Pro WIM pfistroje, které maji byt pouzivany v aplikaci, kde jsou pozadovana zatizeni na skupiné
naprav, musi byt minimalnim tiskovym vystupem zatizeni na jedné napravé (kdyz prislusi), zatizeni na
skupiné naprav, hmotnost vozidla, datum a ¢as, a pracovni rychlost S pfipojenou jasnym varovnym
hlasenim, jsou-li k tomu pouzitelné. Kritéria pro definovani skupiny naprav musi byt pro vahy
specifikovana. Hmotnost vozidla nesmi byt vytisténa bez piipojeného jasného varovani, Ze tyto
vysledky nejsou verifikovany.

3.5.3 Mezni hodnoty indikace

WIM piistroje nesmi indikovat nebo tisknout zatizeni na jedné napravé, zatizeni na skupiné naprav
nebo hmotnost vozidla, kdyz zatiZeni na jedné napravé (dil¢i vazeni) je mensi nez Min nebo vétsi nez
Max + 9 d bez uvedeni jasného varovani v indikaci a/nebo tiskovém vystupu.

3.5.4 Tiskaci zatizeni

Tisk musi byt jasny a trvaly pro ur¢ené pouziti. Vytisténé ¢islice musi byt alespori 2 mm vysoké.
Jestlize se uskutecnuje tisk, musi byt nazev nebo znacka méftici jednotky bud’ vpravo od hodnoty nebo
nad sloupcem hodnot, nebo umistén v souladu s narodnimi ptedpisy.

3.5.5 Zatizeni na ukladani dat

Data méteni smi byt uloZzena v paméti vah (pevném disku) nebo na vnéjsi pamét pro nasledné
indikace, tisk, pienos dat, soucty, atd. V takovém ptipadé musi byt ulozena data pfiméfené chranéna
proti umysinym a netimyslnym zménam b&hem procesu pienaseni a/nebo ukladani a musi obsahovat

vvvvvv

Pro zabezpeceni ulozenych dat plati nasledujici:
€) relevantni pozadavky pro zabezpeéeni v 3.6 a v 3.8;
d) proces pfenéSeni a stahovani software musi byt zabezpeéen v souladu s pozadavky Vv 3.6;

e) identifikacni a bezpec¢nostni atributy zafizeni vné&j$i paméti musi zajistit integritu a autenticitu,
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f) vyménna pamétova média pro ukladani dat meéfeni nemusi byt zaplombovana za predpokladu,
7e uloZena data jsou zabezpecena specifickym kontrolnim souctem nebo kédovym kli¢em;

g) pokud kapacita paméti vazivost je vyCerpana, nova data smi nahradit star$i data za
predpokladu, ze majitel starych dat ma dano opravnéni piepsat stara data.
3.5.6 Souctové zarizeni
WIM piistroje smi byt vybaveny souctovym zaiizenim, Které pracuje:

— automaticky, v takové ptipadé musi byt vahy vybaveny zatfizenim pro rozpoznani vozidel
(3.5.7); nebo

— poloautomaticky (tj. pracuji automaticky po ru¢nim piikazu).

3.5.7 Za¥izeni rozpoznani vozidel

WIM pfistroje, ktery jsou schopny pracovat bez zasahu, musi byt vybaveny zatizenim pro rozpoznani
vozidel. Zatizeni musi zjistit vyskyt vozidla ve vazicim tseku (T.2.2) a musi zjistit kdy bylo celé
vozidlo zvazeno. WIM pfistroje nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla pokud nebyly
zvazena vSechna kola vozidlo.

3.5.8 Vodici zatizeni pro vozidlo

WIM pfistroje nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla, zatizeni na jedné napravé, nebo
zatizeni na skupin€ naprav jestlize jakékoliv z kol tohoto vozidla nepieslo plné pies nosi¢ zatizeni.
Alternativné smi byt pouzivan bo¢ni vodici systém k zajisténi, ze vSechna kola vozidla piesla plné
pres nosic zatizeni.

JestliZe je pro vahy specifikovan pouze jeden smér jizdy, musi byt vydano chybové hlaseni nebo vahy
nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla, zatiZzeni na jedné napravé, nebo zatizeni na skupiné
naprav pokud vozidlo jede ve Spatném sméru. Alternativné smi byt pouzivany piekazky nebo jiné
metody fizeni dopravy k zabranéni jizdy vozidla ve $patném sméru.

3.5.9 Pracovni rychlost (6.13)

WIM pristroj nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost nebo zatizeni na napravé hodnoty pro jakékoliv
vozidlo, které se pohybovalo pies nosi¢ zatizeni rychlosti mimo specifikovany rozsah pracovnich
rychlosti bez piipojeného jasného varovného hlasenim, ze tyto vysledky nejsou verifikovany.

Pracovni rychlost musi byt indikovana a vytisténa, je-li to vhodné, v km/h, zaokrouhlena na nejblizsi
1 km/h, jako ¢ast zaznamu vazeni vozidla.
3.6 Software

Legaln¢ relevantni software pouzivany ve WIM piistroji musi byt ve vahach prezentovan v takové
formé, Zze zména software neni mozna bez poskozeni plomby, nebo kazda zména v software muze byt
automaticky signalizovana pomoci identifika¢niho kdédu. Narodni legislativa smi specifikovat
zabezpeceni, které je pozadovano.

Dokumentace software pro vahy musi obsahovat:
a) popis legalné relevantniho software;
b) popis piesnosti algoritmi méteni (napt. programovaci rezimy);
C) popis uzivatelského rozhrani, menu a dialog;
d) jednoznaénou identifikaci software;
e) popis zaclenéného software;

f) ptehled systému hardware, napt. topologicky blokovy diagram, typ pocitac(l), zdrojovy kod
pro softwarové funkce atd., jestliZe to neni popsano vV navodu k obsluze;
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g) prostiedky zabezpeceni software;

h) navod k obsluze.

3.6.1 Prostiedky zabezpeceni software
Prosttedky zabezpeéeni legalné relevantniho software jsou nasledujici:

a) Pristup musi byt dovolen pouze opravnéné osobé, napt. pomoci kodu (kli¢ové slovo) nebo
specialnim zatizenim (tvrdym klicem, atd.); kody musi byt ménitelné;

b) musi byt mozné zasahy ulozit do paméti @ musi byt mozny piistup a zobrazit tuto informaci;
zaznamy musi obsahovat datum a prostiedky identifikujici opravnénou osobu provadéjici
zasah (viz a) vyse); vysledovatelnost zasahti musi byt zajisténa pro alespon po dobu mezi
periodickymi ovéfenimi v zavislosti na narodnich ptedpisech. Zaznamy nesmi byt piepsany,
ajestlize kapacita paméti pro zaznamy je vyCerpana, dal$i zdsah nesmi byt mozny bez
poskozeni a fyzické plomby;

c) stahovani legalné relevantniho software musi byt mozné pouze ptes ptislusné bezpecnostni
rozhrani (T.2.9) pfipojené k vaham;

d) k software musi byt ptipojena piislusné identifikace software (T.2.6.4). Tato identifikace
software musi byt upravena v piipadé jakékoliv zmény software, ktera smi ovlivnit funkci
a presnost vah;

e) funkce, které jsou provadény nebo zahajeny pies softwarové rozhrani musi splnit relevantni
pozadavky a podminky 4.3.5.

3.7 Instalace

3.7.1 VSeobecné

WIM pfistroje musi byt vyrobeny a instalovany tak, aby byly minimalizovany jakékoliv nepfiznivé
vlivy prostiedi instalace. Prostor mezi vahami a zemi musi dovolit v§echny zahrnuté Casti nosice
zatizeni udrzovat bez vSech nanost nebo jinych latek, které by mohly ovlivnit piesnost WIM. Kde
maji specifické detaily instalace vliv na operaci vazeni (napf. Grovné mista, délka piiblizovacich
usek), tyto detaily musi byt zaznamenany v protokolu o zkousce.

WIM pfistroje pro stanoveni hmotnosti vozidla, zatizeni na napravé, a jsou-li k tomu vhodné, zatizeni
na skupiné naprav musi spliiovat pozadavky na instalaci specifikované v piiloze B.

3.7.2 Odvodnéni

Jestlize vazici mechanismus je zabudovan v jamé, tato musi byt upravena pro odvodiovani K zajisténi,
ze zadna Cast vah nebude zaplavena nebo ¢astecné zaplavena vodou nebo jakoukoliv jinou kapalinou.
3.7.3 Vyh¥ivani

Jestlize vazici mechanismus je instalovan V prostfedi s nizkou teplotou klimatu, tento musi byt
upraven pro vyhtivani k zajisténi, ze zafizeni pracuje v mezich pracovnich podminek specifikovanych
vyrobcem.

3.8 Zabezpeceni prvki, rozhrani a prednastavenych hodnot

3.8.1 VSeobecné

Prvky, rozhrani, softwarova zafizeni a pfednastavené hodnoty, které nejsou uréeny K justovani nebo
odstranovani uzivatelem musi byt vybaveny zabezpecovacimi prostfedky nebo musi byt kryta. Pokud
je kryta, musi byt mozné uzavieni zaplombovat. Narodni legislativa smi specifikovat zabezpeceni,
které je pozadovano.
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Plomby by mély byt ve vsech ptipadech snadno pristupné. Zabezpecenim by mély byt vybaveny
vSechny c¢asti méficiho systému, které nemohou byt materialové chranény jakymkoliv jinym
zpusobem proti operacim nachylnym ovlivnit ptesnost méfeni.

Kazdé zatizeni pro zménu parametri vysledkii méteni, predevsim pro korekci a kalibraci, musi byt
zaplombovano.

3.8.2 Zabezpecovaci prostiredky

Zabezpeceni musi byt vybaveno hardwarem, hesly nebo podobnymi softwarovymi prostiedky
poskytnutymi tak, ze:

a)
b)

c)

d)

plati pozadavky pro zabezpeceni software v 3.6;

pienos legalné relevantnich dat pfes rozhrani musi byt zabezpeCen proti umyslnym,
neumyslnym a ndhodnym zménam Vv souladu s pozadavky 4.3.5.2;

moznosti zabezpeceni dostupna ve vahach musi byt takové, ze je mozné oddélené zabezpeceni
nastaventi;

uloZena data musi byt zabezpecena proti imyslnym, netimyslnym a ndhodnym zménam v
souladu s pozadavky 3.5.5.

3.9 Popisné oznaceni

WIM piistroje musi nést nasledujici zakladni znaceni, ménitelné podle narodnich predpisu.

3.9.1 oznaceni idaji v plném znéni

identifikacni znacka vyrobce;

identifika¢ni znacka dovozce (je-li to vhodné);

oznaceni typu vahy;

vyrobni ¢islo vahy (na kazdém nosici zatizeni, je-li to vhodné);
zakaz pouzivani k vazeni kapalnych vyrobku (je-li to vhodné);
maximalni ptejizdéci rychlost, v km/h;

smér vazeni (je-li to vhodné);

hodnota dilku pro statické zatizeni (je-1i to vhodné), v kg nebo t;
napéti napajeciho zdroje, v V;

kmitocet napajeciho zdroje, v Hz;

rozsah teploty (kdyz neni —10 °C to +40 °C), ve °C;

identifikace software (je-1i to vhodné).

3.9.2 Oznaceni zobrazené v kodech

tiida ptesnosti hmotnosti vozidla 0,2, 0,5, 1, 2, 5 nebo 10;

téida piesnosti na jednu napravu (je-li to vhodné) A, B, C, D, E nebo F;
téida piesnosti na skupinu naprav (je-li to vhodné) A, B, C, D, E nebo F;
horni mez vazivosti Max = ....., v kg nebo t;

dolni mez vazivosti Min = ....., v kg nebo t;

hodnotu dilkud = ....., v kg nebo t;

maximalni pracovni rychlost Vimax = ....., v km/h;
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— minimalni pracovni rychlost Vmin = ....., v km/h;
— maximalni po¢et naprav na vozidlo (je-1i to vhodné) Amay;

— znacka schvaleni typu v souladu s narodnimi pozadavky.

3.9.3 Dopliikové 0znaceni

V zévislosti na specifickém pouziti pfistroje smi byt metrologickym organem vydévajicim certifikat o
schvaleni typu poZadovano jedno nebo vice doplitkovych 0znaceni 0 schvaleni typu. Napiiklad,
oznaceni kapaliny (kapalin), pro které jsou vahy navrzeny K vazeni (jsou-li k tomu vhodné), nebo kde
jsou specifické vahy ovéfeny pouzitim omezeného rozsahu vozidel (napf. pouze vzduchové systémy
zavéSeni, pouze tii/Ctyf napravova samostatna vozidla), by potom mélo byt vyznaceno na vahach.
3.9.4 Prezentace popisného oznaceni

Popisné oznaceni musi byt nesmazatelné a velikosti, tvaru a srozumitelnosti, které dovoluji ¢itelnost
za b&znych podminek pouziti vah.

Popisné oznaeni smi byt, bud v narodnim jazyce, nebo ve formé adekvatnich, mezinarodné
dohodnutych a publikovany piktogramt nebo znacek.

Znaceni musi byt seskupeno dohromady na jasné viditelném misté na vahach, bud’ na popisné desce
nebo pevny Stitek trvale piipevnény blizko indika¢niho zafizeni, nebo na neodstranitelné casti
samotnych vah. V piipadé desky nebo stitku, ktery neni zniCen pii odstranéni, musi byt vybaveno
prostiedky zabezpeceni, napt. a neodstranitelnou kontrolni znacku, ktera mize byt aplikovana.

Musi byt mozné zaplombovat desku nesouci znaceni, pokud neni mozné ji odstranit bez zniceni.

Jako alternativa vsechna pouzitelna oznaceni vySe smi byt zobrazena na programovatelném displeji,
ktery je kontrolovan software za piedpokladu ze:

— alespoit Max, Min a d musi byt zobrazeny tak dlouho, jako jsou vahy zapnuty;
— jiné oznaceni smi byt zobrazeno na ru¢ni ptikaz;
— to musi byt popsano Vv certifikatu o schvaleni typu.

V tomto ptipad€ musi byt poskytnuty prostiedky pro kazdy pfistup k pfeprogramovani znaceni, které
jej automaticky a nevymazatelné¢ zaznamenaji a udélaji oCividnym provéfovacim zaznamem, napf.
vysledovatelnym piistupem software takovym jako event logger poskytujici zaznam zmén nebo event
counter poskytujici neresetovatelny ¢ita¢ zmén.

Tento programovatelny displej oznaceni nemusi byt opakovan na datové desce, jestlize tyto jsou
zobrazeny na nebo indikované blizko displeje vysledku vazeni, s vyjimkou nasledujiciho znaceni,
ktery musi byt zobrazena na datové desce:

— typ a oznaceni tfidy vahy;

— nazev nebo identifika¢ni znacka vyrobce;
— ¢islo schvaleni typu;

— napajeci napéti;

— kmitocet napajecino napéti;

— pneumaticky/hydraulicky tlak, (je-li vhodny).
3.10 Ovérovaci znacky

3.10.1 Umisténi

Musi byt poskytnut misto pro umisténi ovéfovaci znac¢ky. Toto misto musi:
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— byt takové, aby cast, na které jsou znacky umistény, nemohla byt odstranéna z vah bez
poskozeni znacky;

— dovolit snadné pouziti znacky bez zmény metrologické kvality vah;

— byt viditelné, kdyZ jsou vahy v pouzivani.

3.10.2 Pripevnéni

WIM pfistroje povinné nést oveéfovaci znacky musi mit nosi¢ ovéfovaci znacky, umistény jak je
specifikovano vyse, ktery musi zajistit ochranu znacky nasledovné:

— kdyz je znacka vytvorena razidlem, nosi¢ smi sestavat z pasku olova nebo jakéhokoliv jiného
materialu obdobné kvality vlozeného do a desti¢ky pfipevnéné na vahy nebo dutiny vyvrtané
do vah;

— kdyz znac¢ka sestava z adhezivniho obtisku, musi byt pro tento ucel poskytnut prostor.

4 Pozadavky na elektronické vahy

Elektronické vahy musi navic k pouzitelnym pozadavkim vsech ostatnich ¢lanki spliovat nasledujici
pozadavky.

4.1 Vieobecné pozadavky

4.1.1 Stanovené pracovni podminky
Elektronické vahy musi byt navrzeny a vyrobeny tak, aby za stanovenych pracovnich podminek
neptekracovaly nejvétsi dovolené chyby.
4.1.2 RuSeni
Elektronické vahy musi byt navrzeny a vyrobeny tak, aby kdyz jsou vystaveny ruSenim bud’:
a) nevyskytovaly se zavazné chyby; nebo
b) zavazné chyby byly detekovany a postupovaly podle specifikace v 4.3.1.
POZNAMKA: Chyba rovna nebo mensi nez 1d je dovolena bez ohledu na hodnotu chyby indikace.

4.1.3 Stalost

Pozadavky v 4.1.1 a 4.1.2 musi byt plnény trvale v souladu s uréenym pouzitim vah.

4.1.4 Vyhodnoceni pro vyhovéni
U typu elektronickych vah se pfedpoklada splnéni pozadavki v 4.1.1, 4.1.2 a4.1.3, jestlize prosly
zkousenim a zkouskami specifikovanymi v ptiloze A.
4.2 Pouziti
Pozadavky v 4.1.2 smi byt aplikovany samostatn¢ pro:
a) kazdy jednotlivy ptipad zadvazné chyby; a/nebo
b) kazdou ¢ast elektronické vahy.

Volba zda aplikovat 4.1.2 a) nebo b) je ponechan na vyrobci.
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4.3 Funkéni pozadavky

4.3.1 Reakce na zavaznou chybu

Kdyz byla detekovana zavazna chyba, vahy musi bud’ byt automaticky uvedeny mimo ¢innost, nebo
musi byt spusténa vizualni nebo zvukova indikace a musi pokraCovat az do spusténi akce uzivatelem
nebo zmizeni chyby.

4.3.2 Postup zapinani

Pfi zapinani musi byt proveden specialni postup, takovy jako zobrazovaci zkuSebni zatizeni, kterym je
automaticky zahajeno zapinani indikace (v ptipadé elektronickych vah trvale ptipojenych K siti
zapnutim indikace), ktera zobrazuje vSechny relevantni znaky indikatoru v jejich aktivnim
a neaktivnim stavu dostate¢né dlouho ke kontrole obsluhou. Toto neni pouZitelné pro bez segmentové
displeje, na kterych je selhani evidentni, naptiklad obrazovkové displeje, matrix-displeje atd.
4.3.3 Ovliviiujici faktory
Elektronické vahy musi splitovat pozadavky 2.7, a navic musi uchovavat své metrologické a technické
vlastnosti pii relativni vlihkosti 85 % na horni mezni hodnoté rozsah teploty vah.
4.3.4 Doba ohrevu
Béhem doba ohievu elektronickych vah nesmi byt Zadna indikace nebo pienos vysledku vazeni
a automaticky provoz musi byt potlacen.
4.3.5 Rozhrani
Vahy smi byt vybaveny komunika¢nimi rozhranimi (T.2.7) umoziujicimi piipojeni vah k vn&jsimu
vybaveni a uZivatelskym rozhranim (T.2.8) dovolujicim vyménovat informace mezi lidskym
uzivatelem a vahami. Kdyz je pouzivano rozhrani, vahy musi pokracovat ve funkci spravné a jejich
metrologické funkce (vCetné vSech metrologicky relevantnich parametri a software) nesmi byt
ovlivnény.
4.3.5.1 Dokumentace rozhrani
Dokumentace o rozhranich vah musi obsahovat:

a) seznam vsech piikazu (napf. polozek menu);

b) popis softwarového rozhrani;

c) seznam vsech piikazt spole¢né;

d) struény popis jejich vyznamu a jejich vliv na funkci a tdaje vah.

4.3.5.2 Zabezpeceni rozhrani

Komunika¢ni a uZivatelska rozhrani nesmi dovolit, aby legilné relevantni software afunkce vah
a jejich data méfeni byly nepfiznivé ovlivnény jinymi propojenymi pfistroji nebo rusenim pusobicim
na rozhrani.

Rozhrani, pies které funkce zminéné vySe nemohou byt provedeny nebo zahajeny, nemusi byt
zabezpecena. Ostatni rozhrani musi byt zabezpecena nasledovné:

a) data musi byt chranéna (napf. bezpecnostnimi rozhranimi jako definovanymi v T.2.9) proti
nahodné nebo timyslIné interferenci béhem pienosu;

b) wvSechny funkce v softwarovém rozhrani musi byt pfedmétem pozadavkid na zabezpeceni
software v 3.8.2;

c) vsSechny funkce v hardwarové rozhrani musi byt predmétem pozadavku na zabezpeceni
hardware v 3.8;
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d) musi byt mozné snadno ovéfeni autenticitu a integritu data prenasenych do a z WIM pfistroje;

e) funkce provadéné nebo zahajované jinymi pfipojenymi piistroji pfes rozhrani musi splnit
relevantni pozadavky tohoto Doporuceni.

Jiné pfistroje pozadované narodnimi predpisy, které maji byt ptfipojeny K rozhranim WIM pfistroje,
musi byt zabezpeceny automaticky zabranéni provozu WIM piistroje z duvodi nepfitomnosti nebo
nevhodné funkce pozadovaného zafizeni.

5 Metrologické kontroly
Metrologické kontroly WIM pfistroje musi, ve shodé s narodni legislativou, sestavat z nasledujiciho:
— schvéleni typu;
— prvotni ovéfeni;
— nasledné ovéteni;
— kontrola v pouzivani.

Zkousky by mély byt aplikovany rovnomérné metrologickym organem a mély by vytvofit rovnomérny
program. Smérnice k provadéni vyhodnoceni typu a prvotniho ovéfeni je poskytnut v Mezinarodnich
dokumentech OIML D 19 [9] a ptipadné D 20 [10].

5.1 Schvaleni typu

5.1.1 Dokumentace

Aplikace pro vyhodnoceni typu musi obsahovat dokumentaci, ktera poskytuje nasledujici informace:
— metrologické vlastnosti vah;
— standardni sada specifikaci pro vahy;
— funkéni popis prvki a zafizeni;

— vykresy, diagramy a vSeobecné softwarové informace (jsou-li k tomu pouzitelné), vysvétleni
konstrukce a provozu;

— kazdy dokument nebo jiné dikazy prokazujici, ze navrh akonstrukce vah vyhovuje
pozadavkim tohoto Doporuceni.
5.1.2 VSeobecné pozadavky

Vyhodnoceni typu musi byt provadéno alespoii na jednom, a obyéejné ne vice nez na ttech WIM
ptistrojich, které reprezentuji kone¢ny typ. Alespon jedny z vah musi byt kompletné instalovany na
typickém misté a alespon jedny z vah nebo hlavni prvek vah musi byt ptedlozeny ve formé vhodné pro
simulac¢ni zkouseni v laboratofi. Vyhodnoceni musi sestavat ze zkousek specifikovanych v 5.1.3.
5.1.3 Hodnoceni typu
Predlozené¢ dokumenty musi byt ptezkouseny a zkousky provadény k ovéreni, které WIM pfistroje
spliyji:

— metrologické pozadavky Vv kapitole 2, zejména s referenci na ptislusné mezni hodnoty chyby,

pokud se pouzije rozsah referencnich vozidel (6.5) a pracovnich podminek specifikovanych
vyrobcem,;

— technické pozadavky v kapitole 3;
— pozadavky pro elektronické vahy v kapitole 4.
Prislusny metrologicky organ musi:

— provést zkousky zptisobem, ktery predchazi nadbytecnému vazani prostiedkd;
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— povolit zhodnotit vysledky téchto zkousek v prvotnim ovétovani, pokud jsou zahrnuty stejné
vahy;
— zjistit, zda vahy pouzité v neautomatickém (statickém) provozu v souladu s 2.2.2, spliuji
pozadavky OIML R 76-1 [8] na funkéni zkousku vazeni.
POZNAMKA: Piislusny metrologicky organ je zrazovan pfijmout, se souhlasem Zadatele, zkusebni tidaje jinych
metrologickych organti bez opakovani zkousky.
5.1.3.1 Zkousky za jizdy
Kompletni WIM pfistroj musi byt zkousen:

— v souladu se zkuSebnimi metodami v kapitole 6 pfi pouziti rozsahu referenénich vozidel
specifikovanych v 6.5;

— zastanovenych pracovnich podminek v souladu se specifikaci typu.
5.1.3.2 Vyhodnoceni chyb a odchylek p¥i automatickém vazeni

5.1.3.2.1 Hmotnost vozidla

Chyba pfi automatickém vazeni pii stanoveni hmotnosti vozidla musi byt pfislusna pozorovana
a zaznamenana indikovana referenéni hmotnost vozidla (6.12) minus konven¢ni prava hodnota
referen¢ni hostnosti vozidla jak je definovana v 6.7. Nejvétsi dovolené chyby musi byt jako
specifikované v 2.1.1 pro prvotni ovéfeni a pfislusnou pro téidu vah.

5.1.3.2.2 ZatiZeni na jedné napravé nebo zatiZeni na skupiné naprav

Pozadavky v tomto ¢lanku jsou pouze pouZitelné pro vahy, které maji byt pouzivany v aplikaci kde je
pozadovano zatizeni na jedné napravé nebo zatizeni na skupiné naprav.

5.1.3.2.2.1 ZatiZeni na jedné napraveé

Chyby zatizeni na jedné napravé a odchylky pii automatickém vazeni referen¢niho vozidla musi byt
stanoveny nasledovné:

a) Zkousky za jizdy dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla. Chyba pfi
automatickém vazeni musi byt piislusné pozorované a zaznamenané indikované zatizeni na
jedné napravé (6.9) minus piislusna konvenéni prava hodnota statického referen¢niho zatiZeni
na jedné napravé (6.8). Nejvétsi dovolené chyby musi byt jako specifikované v 2.2.1.2.1 pro
prvotni ovéfeni a pro ptislusnou tfidu piesnosti vah.

b) Zkousky za jizdy se vSemi referenénimi vozidly ostatnich typt naprav. Odchylka pfi
automatickém vazeni musi byt pfislusné pozorované a zaznamenané indikované zatiZzeni na
jedné napravé (6.9) minus prislusné korigované stfedni zatizeni na jedné napravé (6.11).
Nejvétsi dovolena odchylka musi byt jako specifikovana v 2.2.1.2.2 pro prvotni ovéfeni a pro
ptislusnou tfidu pfesnosti vah.

5.1.3.2.2.2 ZatiZeni na skupiné naprav

Odchylka pro zatizeni na skupiné naprav pii automatickém vazeni musi byt stanovena nasledovné:

a) pro WIM piistroje, které stanovuji a indikuji zatiZeni nezavislé jedné napravy nebo skupiny
naprav sc¢itanim chyb jednotlivych zatizeni na napravé v souladu s narodnimi ptedpisy pro
zatizeni na skupiné naprav (viz T.3.1.7);

b) pro WIM pfistroje, které automaticky stanovuji aindikuji samostatné zatizeni na jedné
naprave a zatizeni na skupiné naprav piislusné pozorované a zaznamenané indikované zatizeni
na skupiné naprav (6.9) minus prislusné korigované stfedni zatizeni na skupiné naprav (6.11).
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Nejvétsi dovolena odchylka musi byt specifikovana v 2.2.1.2.2 pro prvotni ovéfeni a pro piislusnou
téidu vah, je-li pozadovana, s riznymi tfidami pifesnosti pro zatizeni na jedné napravé a zatizeni na
skuping¢ naprav.

5.1.3.3 Simula¢ni zkousky

Ovliviiujici faktory musi byt aplikovany béhem simula¢nich zkousek zpusobem, ktery bude ukazovat
zménu vysledku vazeni pro kazdy proces vazeni, pro ktery by mél byt WIM pfistroj pouzivan, v
souladu s ¢lanky 2.7 a 4.

5.1.3.3.1 Rozdéleni chyb

Pokud jsou moduly pfistroje nebo systému zkouseny samostatné, plati nasledujici pozadavky.

Mezni hodnoty chyby pouzitelné pro modul, ktery je zkouman samostatné, jsou rovny zlomku, pi,
nejveétsi dovolené chyby nebo dovolené zmény indikace kompletnich vah. Zlomky pro kazdy modul
maji byt vzaty pro stejnou téidu piesnosti jako pro kompletni vahy vélenujici ¢ast.

Zlomky pi musi vyhovét nasledujici rovnici:
P2+ pl+psf+..<1

Zlomek, pi, musi byt vybran vyrobcem modulu a musi byt potvrzen piislusnou zkouskou, ktera ma
brat v ivahu nasledujici podminky:

— pro ciste ¢islicova zafizeni smi byt p; roven 0;
— pro vazici moduly smi byt p; roven 1;

— pro vSechny ostatni moduly (véetné Cislicovych snimaca zatizeni) nesmi p;i piekrocit 0,8
a nesmi byt mensi nez 0,3, kdyz ptispiva ke zkoumanému vlivu vice modulii neZ jeden.

Pro mechanické konstrukce, vcetné mostovych vah, evidentné navrzenych a vyrobenych podle
spravné technické praxe, smi byt aplikovan celkovy zlomek pi = 0,5 bez jakékoliv zkousky, napt. kdyz
jsou vahadla vyrobena za stejného materialu a kdyz fetézec vahadel ma dvé roviny symetrie (podélnou
a pri¢nou).

Jestlize metrologické vlastnosti snimace zatizeni nebo ostatnich hlavnich prvka maji byt vyhodnoceny
v souladu s pozadavky OIML R 60 [7] nebo jakymkoliv jinym pouzitelnym Doporucenim, které k
vyhodnoceni musi byt pouzito na pomoc hodnoceni typu, jestlize to je pozadovano Zadatelem.

5.1.4 Poskytnuti prostiedki pro zkouseni

Pro tcely zkouseni smi byt zadatel metrologickym organem vyzvan k poskytnuti zkusebnich vozidel,
materialu, kvalifikovaného personalu a kontrolnich vah. ZkouSené vahy smi byt pouzivany jako
kontrolni vahy za pfedpokladu, Ze vyhovuji poZzadavkim v 6.2.1.

5.1.5 Misto zkouSeni

WIM pfistroje ptedloZené ke schvaleni typu smi byt zkouSeny na nasledujicich mistech:

— na kterém mohou byt vsechny potiebné zkousky provedeny a dohodnuty mezi metrologickym
organem a Zadatelem;

— laboratoii povazované metrologickym organem za vhodnou;

— na jakémkoliv jiném vhodném misté vzajemné dohodnuty mezi metrologickou organem
a zadatelem.
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5.2 Prvotni ovéreni

5.2.1 Zkousky

WIM ptistroje musi byt zkouseny Kk ovéfeni, Ze vyhovuji pozadavkim v kapitolach 2 (kromé 2.7) a 3
pro kazdé vozidlo(a) a vyrobek(y) nalozené¢ na vozidle, pro které jsou urceny akdyz pracuji za
béznych podminek pouziti.

Zkousky musi byt provadény piislusnym metrologickym organem, v terénu, pfi bézné instalaci. WIM
pristroj musi byt instalovan tak, aby operace automatického vazeni byla pro zkouSeni stejna jako pti
bézném provozu.

Ptislusny metrologicky organ musi provést zkousky zpusobem, ktery pfedchazi nadbyte¢nému vazani
prostiedkt. V pfislusnych situacich a k zamezeni duplikace zkousek diive provedenych na vahach pfi
hodnoceni typu podle 5.1.3, smi organ pouzit vysledky zkousek pro prvotni ovéfeni.
5.2.1.1 ZkousKky za jizdy
Zkousky za jizdy musi byt provedeny:

— vsouladu s popisnym znaéenim (3.9);

— za stanovenych podminek, pro které jsou vahy uréeny;

— v souladu se zkuSebnimi metodami v kapitole 6, s vyjimkou, Ze referenéni vozidla musi byt
typy vozidel a vyrobek(y), které jsou vahy uréeny vazit.

Avsak, pro vahy, které maji byt pouzivany v aplikaci, kde je pozadovano zatiZeni na napravé, musi byt
provedena zkouska vyuzivajici dvounapravové samostatné referenéni vozidlo.

5.2.1.2 Vyhodnoceni chyby zkousky za jizdy

5.2.1.2.1 Hmotnost vozidla

Pro vSechny typy referen¢nich vozidel musi byt chyba pro automatické vazeni specifikovana
v5.1.3.2.1.

5.2.1.2.2 ZatiZeni na jedné napravé nebo zatiZeni na skupiné naprav

PoZzadavky vtomto ¢lanku jsou vhodné pouze to vahy, které maji pouzivany v aplikaci, kde je
pozadovano zatiZeni na jedné napravé nebo zatizeni na skupiné naprav.

5.2.1.2.2.1 ZatiZeni na jedné napraveé

a) Pro zkousky dvounapravového samostatného referen¢niho vozidlo za jizdy musi byt chyba pro
automatické vazeni jako specifikovana v 5.1.3.2.2.1 a).

b) Pro zkouSky vSech ostatnich typu referenénich vozidel za jizdy musi byt chyba pro
automatické vazeni jako specifikovana v 5.1.3.2.2.1 b).
5.2.1.2.2.2 ZatiZeni na skupiné naprav
Chyba pro automatické vazeni musi byt jako specifikovana v 5.1.3.2.2.2 pro zatiZzeni na skupiné
naprav.
5.2.2 Obstarani prostiedki ke zkouSeni

Pro ucely zkouseni smi byt zadatel metrologickym organem pozadan o poskytnuti zkuSebnich vozidel,
materialu, kvalifikovaného personalu a kontrolnich vah. Zkousené vahy smi byt pouzity jako kontrolni
vahy za ptedpokladu, Ze vyhovuji pozadavkim v 6.2.1.
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5.2.3 Misto zkouSeni
Zkousky prvotniho ovéfeni musi byt provedeny vyhradné v misté instalace, a vahy musi b&éhem
zkouseni obsahovat vSechny ¢asti, které tvoii sestavu jaka je uréena pro bézné pouziti.

5.3 Nasledné metrologické kontroly

5.3.1 Nasledné ovéreni

Nasledné ovétfeni musi byt provadéno v souladu se stejnymi opatienimi jako v 5.2 pro prvotni ovéfeni.

5.3.2 Kontrola v pouzivani

Kontrola v pouzivani musi byt provadéna v souladu se stejnymi opatfenimi jako v 5.2 pro prvotni
ovéfeni, S vyjimkou, ze musi byt pouzity mezni hodnoty chyba v pouzivani v 2.2.

6 ZkuSebni metody

6.1 ZkuSebni postupy

6.1.1 Hmotnost vozidla

Pro hmotnost vozidla musi byt zkouSen kompletni WIM piistroj pro shodu s pozadavky specifikované
v 2.1.1 pouzitim rozsahu vozidel specifikovanych v 6.5, a, jsou-li k tomu pouzitelné, musi byt
zkouseny také integralni kontrolni vahy (6.2.1).

6.1.2 ZatiZeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné naprav

Pro zatizeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, pro zatizeni na skupiné naprav musi byt zkouSen
kompletni WIM systém pro shodu s metrologickymi pozadavky v:

— 2.2.1.2 a) pouzivajici dvounapravové samostatné vozidlo pro statické referenéni zatiZzeni na
napravé specifikované v A.9.3.1.3; a

— 2.2.1.2 b) pouzivajici rozsah referenénich vozidel specifikovany v 6.5.

6.2 Kontrolni vahy
Kontrolni vahy pro stanoveni konvenéni prava hodnota kazdé referenéni hostnosti vozidla musi byt
pro zkouseni dostupné. Kontrolni vahy smi bud’ byt samostatné, nebo integralni.
6.2.1 Integralni kontrolni vahy
WIM piistroj po zkousce smi byt pouzivan jako kontrolni vahy za ptedpokladu ze:
— ma pfislusnou hodnotu dilku nebo hodnotu dilku pro statické zatizeni (2.9); a

— vyhovuje pozadavkim v 3.4.
6.2.2 Samostatné kontrolni vahy

6.2.2.1 Kontrolni vahy pro vazeni v celku vozidla

Samostatné kontrolni vahy, zptisobilé pouzivani ke stanoveni konvenéni pravé hodnoty hostnosti
kazdého referencniho vozidla vazenim v celku kdyz jsou nehybna, musi zajistit stanoveni konvenéni
pravé hodnoty hmotnosti kazdého referen¢niho vozidla s chybou ne vétsi neZ jedna tietina prislusné
MPE pro zkousky za jizdy v 2.1.1 podle toho, ktera je mensi.

6.2.3 Kontrolni vahy pro statické referen¢ni zatiZeni na jedné napravé dvounapravového
samostatného vozidla
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Jak pfislusi, samostatné nebo integralni kontrolni vahy, zpisobilé pouzivani ke stanoveni konvenéni
pravé hodnoty statického referen¢niho zatizeni na jedné napravé jednotlivym méfenim naprav, kdyz
jsou nehybné, musi byt pouzivany pro zkouSky S dvoundpravovym samostatnym referencnim
vozidlem.

Kontrolni vahy pouzivané pro stanoveni statické referencni zatizeni na napraveé musi:
— byt schopné podeptit celou kontaktni plochu vSech pneumatik na jednotlivych napravach pii
vazeni,
— zajistit stanoveni konven¢ni pravé hodnoty statického referen¢niho zatizeni na napraveé

dvounapravového samostatného referencniho vozidla s chybou ne vétsi nez jedna tretina
ptislusné MPE pro zkousky za jizdy v 2.2.1.2.1 podle toho, ktera je mensi.

— byt vybaveny pfistupovym a odchozim pfiblizovacim usekem v stejné roviné jako nosié
zatizeni, ktery musi rozSifen do délky dostate¢né k plné podpote dvounapravového
samostatného vozidlo, které ma byt vazeno. Pfiblizovaci Giseky nesmi mit zadny podélny sklon
ane vice nez 1 % pii¢ny sklon. Kde nemize byt tato specifikace dosazena, smi byt vybaveny
alternativnimi prostiedky k zajisténi, ze vSechna kola referen¢niho vozidlo jsou v mezich + 3
mm horizontalni nebo pticné-sklonéné roviny prochazejici pres nosi¢ zatizeni béhem operaci
vazeni.

6.3 Staticka vazici zkouska pro integralni kontrolni vahy
Tato zkouska je vhodna, jestlize WIM piistroj ma byt ovéten k pouzivani jako kontrolni vahy pro
méfeni statického referen¢niho zatizeni na napravé dvounapravového samostatného vozidla.
6.3.1 ZkuSebni zatiZeni
Chyby musi byt stanoveny pro zkusebni zatiZeni:
a) dolni mez vazivosti;
b) horni mez vazivosti;

c) alespon dvé zatizeni mezi a) a b).

6.3.2 Rozdéleni zkusebnich zatiZeni

S vyjimkou zkousek excentricity musi byt etalonova zavazi nebo hmotnosti rovnomérné rozdéleny na
nosici zatizeni.

6.3.3 Zkousky excentricity

ZkouSky musi byt provadény bez nadmérného navySovani nebo piekryvani zatizeni na nosic¢i zatizeni
za predpokladu, ze podminky jsou realné a bezpecné.

6.3.4 Zkousky opakovatelnosti

Chyba opakovatelnosti ma byt stanovena se zatizenim asi 50 % Max, které je umisténo tfikrat na nosic
zatiZeni.

6.4 Etalony pro ovérovani

6.4.1 Zavazi

Etalonova zavazi nebo etalon hmotnosti pouZivany pro zkouseni typu nebo ovéfovani vah musi hlavné
spInit metrologické pozadavky OIML R 111 [6]. Chyba pouzivanych etalonovych zavazi nebo
hmotnosti nesmi byt vétsi nez jedna tfetina nejvetsi dovolené chyby pro zatizeni specifikované
v tabulce 5 pro prvotni ovéfeni.
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6.4.2 Substituce etalonovych zavazi
Zkouska musi byt provadén pouze béhem ovéteni a v misto pouziti pti vzeti A.5.2.2.2 v uvahu.

Kdyz se zkousi vahy v misté pouziti (pouziti), namisto etalonovych zavazi smi byt pouzito jakékoliv
jiné konstantni zatizeni za predpokladu, Ze jsou pouZita etalonova zavazi alespon 50 % Max. Namisto
50 % Max smi byt podil etalonovych zavazi redukovan na:

— 35 % Max, jestlize je chyba opakovatelnosti < 0,3d; nebo
— 20 % Max, jestlize je chyba opakovatelnosti < 0,2d.

Chyba opakovatelnosti (6.3.4) musi byt kontrolovana pfi zatizeni okolo hodnoty, pii které je délana
substituce, umisténim tohoto zatizeni tfikrat na nosi¢ zatizeni. Vysledky zkousky opakovatelnosti
(A.5.2.5) smi byt pouzity, jestlize ma zkusebni zatizeni srovnatelnou hmotnost.

Jestlize vahy jsou vybaveny automatickym nulovacim zatizeni nebo zatizeni pro sledovani nuly, smi
byt béhem zkousky Vv provozu s vyjimkou zkousky teploty. Chyba nuly je pak stanovena podle
Ab5.1.2.

6.5 Referenc¢ni vozidla

Typ apocet referen¢nich vozidel, které maji byt pouzity ke zkouSeni, musi reprezentovat rozsah
vozidel dostupnych v pislusném Clenském staté a pro které jsou vahy uréeny. Klasifikace vozidla
podle uspotadani naprav musi byt udélana pomoci dostupnych informaci o WIM-systému poctu
naprav a rozvoru naprav. Navic pro dvounapravova samostatna vozidla musi byt minimalné dvé dalsi
ruzna referenéni vozidla. Musi byt pouZity rizna uspotfadani naprav, uspotfadani taha¢/naves, systémy
zapojeni taha¢/naves a systémy zavéseni, jako vhodné.

Pokud jsou zkouseny specifické vahy pouzitim omezeného rozsahu typu vozidel (napf. pouze
vzduchové zavésné systémy), mélo by to byt uvedeno v certifikatu o schvaleni typu.

Minimaln¢ dvé dalsi referencni vozidla musi byt vybrana ze tfi uvedenych nize:
— jedna samostatna troj/Ctyf-naprava,
— jedna ¢tyi-nebo vice spojenych naprav;
— jedna dvoj/troj-napravového samostatného vozidla a a dvoj/troj-napravového piivésu s tahlem.

Dvounapravové samostatné vozidlo musi byt pouzito jako referen¢ni vozidlo pro stanoveni konvenéni
pravé hodnoty statického referen¢niho zatizeni na jedné napravé a jako jedno z referen¢nich vozidel
pro zkousky za jizdy.

Dalsi referen¢ni vozidla musi byt vybrana k pokryti, pokud je to proveditelné, vaziciho rozsahu, pro
ktery jsou vahy schvaleny.

Referencni vozidla musi byt pouzivana pro zkousky Vv nezatizenych a zatizenych podminkéch
(A.9.3.1).

Vozidla nesouci zatizeni ve formé kapalin nebo jinych produktd, které mohou byt vystaveny
fluktuacim jejich t€ziste, kdyz se vozidlo pohybuje, musi byt pouzivany jako referenéni vozidla pouze
pokud ma byt WIM pfistroj pouzit nasledné ke stanoveni hmotnosti, nebo zatizeni na jedné napraveé
a/nebo skupin¢ naprav takového vozidla. Jestlize WIM pfistroj neni uréen pro toto pouziti, musi nést

oznaeni ,,nepouzivat k vazeni vozidel nesoucich kapaliny nebo jiné produkty, které mohou byt

2%

Jestlize WIM pfistroj je urcen K pouzivani pfi stanoveni hmotnosti vozidla, zatizeni na jedné naprave
nebo zatizeni na skupiné naprav vozidel se zavésy konvenénimi ocelovymi listovymi pruzinami,
zkousky musi byt provadény na vozidlech s alespon jednou takovou napravou ajednou takovou
skupinou naprav tohoto typu zavéseni. Jestlize WIM pfistroj neni urcen pro toto pouziti, musi nést
oznaceni ,,nepouzivat k vazeni vozidel se zavésy konvenénimi ocelovymi listovymi pruZinami”.
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6.6 Pocet zkousek za jizdy

Kazdé referen¢ni vozidlo (dvounapravové samostatné plus dvé nebo vice ostatnich) musi vykonat
alespon pét zkuSebnich jizd pii kazdé ze t¥i rtiznych rychlosti, jak je popsano v A.9.3.2, kdyz je
nezatizeno a kdyz je zatizeno. Takze je pozadovano alespont 90 jizd referen¢niho vozidla pro kazdou
sekci zkouseni. Je-li to vhodné, smi byt proveden vyssi pocet zkusebnich jizd v souladu s narodni

ptedpisy.

6.7 Konvenéni prava hodnota hmotnosti referenéni vozidla

Konvenéni prava hodnota hmotnosti kazdého referen¢niho vozidla, nezatizeného a zatizeného, musi
byt stanoveny pouzitim vazeni v celku, jak je popsano v A.9.3.1.2.

6.8 Konven¢ni prava hodnota statického referen¢niho zatiZeni na jedné napravé

Konvenéni prava hodnota statického referenéniho zatizeni na jedné napravé pro dvounapravové
samostatné referen¢ni vozidlo, zatizeného a zatizeného, musi byt stanoveny pouzitim metody popsané
vA.9.3.13.

6.9 Indikované zatiZeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné naprav

Indikace nebo tiskovy vystup zatizeni na jedné napraveé a, je-li pozadovano, zatiZzeni na skupiné naprav
na zakladé automatické vazici operace musi byt pozorovany a zaznamenany.

6.10 Stiedni zatiZeni na jedné napravé a stiedni zatiZeni na skupiné naprav

Stfednim zatizeni na jedné napravé musi byt soucet indikovaného nebo vytisténého zatizeni na
napravé ziskané pro kazdou jednotlivou napravu referenéniho vozidla béhem zkousky za jizdy, déleny
poctem hodnoty zatiZeni na jedné napravé zaznamenanych pro kazdou ptip. jednu napravu.

Stfednim zatizenim na skupiné naprav musi byt soucet indikovanych nebo vytisténych zatizeni na
skupiné naprav zaznamenanych pro kazdou definovanou skupinu naprav referenéniho vozidla béhem
zkousky za jizdy, déleny poc¢tem hodnot zatizeni zaznamenanych pro kazdou piip. skupinu naprav.

6.11 Korigované stiedni zatiZeni na jedné napravé a zatizeni na skupiné naprav

Korigovanym stfednim zatizenim na napravé kazdou jednu napravu nebo skupinu naprav referenéniho
vozidla musi byt pramér (6.10) zaznamenanych hodnot (6.9) pro ptip. jednu napravu a skupinu naprav
referen¢niho vozidla béhem zkousky za jizdy, amérné korigovanym (A.9.3.2.2.2 3) ve vztahu k
systematické chybé vah pouzitych pro stanoveni zaznamenanych hodnot.

6.12 Indikovana hmotnost vozidla

Hmotnost vozidla na zakladé provozu automatického vazeni musi byt indikovana a zaznamenana. Kde
je to mozné, musi byt pouzity postupy v A.3.5 a A.3.6.2 k eliminaci chyby zaokrouhlovani obsazené v
kazdé ¢islicové indikaci.

6.13 Indikovana pracovni rychlost

Vahy musi indikovat a zaznamenat pracovni rychlost na zakladé zkousky za jizdy (3.5.2). Alternativné
musi byt pouzit postup uvedeny v A.9.3.2.4.2 ke stanoveni pracovni rychlost a chyby.

6.14 Zkouseni a zkousky elektronickych vahy

Zkouseni a zkousky elektronickych vah jsou urceny k prokazani shody s pouzitelnymi pozadavky
tohoto Doporuceni a piedevsim s pozadavky na elektronické vahy v kapitole 4.

6.14.1 ZkouSeni

Elektronické vahy musi byt zkouseny Kk ziskani vSeobecného ohodnoceni jejich navrhu a konstrukce.
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6.14.2 Funk¢éni zkousky

Elektronické vahy nebo elektronické zatizeni, co je vhodné, musi byt ke stanoveni jejich spravné
¢innosti zkouseny, jak je specifikovano v pfiloze A.

Zkousky jsou provadény na celych vahach kromé toho, kdy velikost a/nebo konfigurace vah nedovoli
zkouseni jako jednotky. V takovych piipadech musi byt podrobena zkouseni oddélena elektronickych
zafizenich. Neni ur¢eno, ktera elektronicka zatizeni byt dale rozebrana pro samostatné zkouseni prvki.
Navic musi byt zkouSeni provadéno na uplnych funkénich vahach nebo, je-li to nutné, na
elektronickych zafizenich v simulovaném nastaveni, které dostatecné reprezentuje vahy. Vybaveni
musi pokracovat spravné ve funkci, jak je specifikovano v priloze A.

6.14.3 Zkouska stalosti mériciho rozpéti

Vahy musi byt podrobeny zkouskam stalosti méficiho rozpéti v riznych intervalech pied, béhem a po
vystaveni funkénim zkouskam.

Kdyz jsou vahy podrobeny stalosti méticiho rozpéti specifikované v A.8:

— maximalni pfipustnd zména v chybach indikace nesmi ptekrocit polovinu absolutni hodnoty
nejvetsi dovolené chyby v 2.2.2 pro prvotni ovéfeni pii zkuSebnim zatiZeni aplikovanym na
kazdé z n méteni.

— kde rozdily vysledkt indikuji a trend vétsi nez polovina ptipustné zmény specifikované vyse,
zkouska musi byt pokracovat az do zastaveni trendu nebo jeho obraceni, nebo dokud chyba
prekracuje maximalni pfipustnou zmeénu.
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Piiloha A (Zavazna)

ZkuSebni postupy pro automatické vahy pro vazeni silni¢nich vozidel za jizdy a méreni
zatiZeni na skupiné naprav

A.1l ZkouSeni pro schvaleni typu

A.1.1 Dokumentace (5.1.1)

Prohlidka dokumentace, ktera je piedlozena, v&etné potiebnych fotografii, vykrest, diagrami,
vseobecnych softwarovych informaci, popisu hlavnich relevantnich technickych a funkénich prvka,
zatizeni, atd. ke stanoveni jsou-li dostacujici a spravné. Zvazi se navod k obsluze.

A.1.2 Porovnani konstrukce s dokumentaci (5.1.1)

Zkousi se ruzna zafizeni WIM ptistroje ke zjisténi shody s dokumentaci.

A.1.3 Technické poZadavky (3)

Zkousi se vahy k prokazani shody s technickymi pozadavky podle checklistu ve formatu zkusebniho
protokolu v OIML R 134-2.

A.1.4 Funkéni pozadavky (4.3 a 4.4)

Zkousi se vahy k prokazani shody s funkénimi pozadavky podle checklistu uvedeném ve formatu
zku§ebniho protokolu v OIML R 134-2.

A.2 ZkouSeni pro prvotni ovérovani

A.2.1 Porovnani konstrukce s dokumentaci (5.2)

Zkousi se vahy k prokazani shody s pozadavky v 3.9 pro schvaleny typ.

A.2.2 Popisné znaceni (3.9)
Kontrola popisného znaéeni podle checklistu formatu zkusebniho protokolu v OIML R 134-2.

A.2.3 Ovéiovaci znacky (3.9) a zabezpedeni zaFizeni (3.7)

Kontrola uspotadani pro ovéfovaci znacky a zabezpeceni podle checklistu ve zkusebnim protokolu v
OIML R 134-2.

A.3 Vseobecné zkuSebni podminky

A.3.1 Napéajeci napéti

ZkouSené vybaveni (EUT) se zapne na dobu rovnou nebo vétsi nez doba ohfevu specifikovana
vyrobcem a EUT ziistane napajeno po dobu trvani kazdé zkousky.

A.3.2 Nastaveni nuly

EUT se pred kazdou zkouskou nastavi co nejblize nule, jak je mozné, a béhem zkousky se znovu
nenastavuje, kromé resetovani, jestlize se vyskytla zavazna chyba.

Urcité zkousky vyzaduji, aby automatické nulovaci zafizeni a zafizeni pro sledovani nuly bylo v
¢innosti (nebo nebylo v Cinnosti). Kde tento specificky pozadavek nema takovy vliv, automatické
nulovaci zafizeni a zafizeni pro sledovani nuly musi byt vypnuto. Kdyz to bylo vypnuto, musi to byt
zminéno ve zkuSebnim protokolu.
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A.3.3 Teplota

Zkousky musi byt provadény pii ustalené teploté okoli, obvykle bézné teploté mistnosti, pokud neni
specifikovano jinak. Teplota je povazovana za ustalenou, kdyz rozdil mezi extrémnimi teplotami
zaznamenanymi béhem zkousky neptekracuje jednu pétinu rozsahu teplot vah, aniz by byl vétsi nez
5°C, arychlost zmény nepiekrocila 5°C za hodinu. Poznamenava se, Ze tento pozadavek neplati pro
zkousky za jizdy.

Zachazeni s vahami musi byt takové, aby se na vahach nevyskytla kondenzace vody.

A.3.4 Zotaveni

Po kazdy zkousce se vahy ptred nasledujici zkouskou nechaji dostatecné zotavit.

A.3.5 Indikace s hodnotou dilku ne vétsi nez 0,2d

Jestlize vahy maji zatizeni pro zobrazeni indikace s hodnotou dilku 0,2d nebo mensi, toto zafizeni smi
byt pouzito k vypoctu chyby. Jestlize je pouzivany takové zafizeni, mélo by to byt poznamenano ve
zkuSebnim protokolu.

A.3.6 Kontrolni vahy a zkuSebni etalony

A.3.6.1 Kontrolni vahy (6.2)
Kontrolni vahy spliiujici pozadavky 6.2 musi byt pouzivany pro vazeni vozidla. Kde je to nutné,
zkusebni etalonové zavazi splitujici pozadavky 6.4.1 smi byt pouzito k odhadu chyby zaokrouhlovani.

A.3.6.2 Pouziti etalonovych zavazi k odhadu chyby zaokrouhlovani

A.3.6.2.1 VSeobecna metoda k odhadu chyby pred zaokrouhlovanim

Pro vahy s ¢islicovou indikaci, které maji hodnotu dilku d, smi byt pfesun boda pouzit Kk interpolaci
mezi dilky stupnice, tj. ke stanoveni indikace vah, ptedchazejici zaokrouhlovani, nasledovné:

Pii ur¢itém zatiZeni, L, se zaznamena indikované hodnota, I|. Pfidavna zadvazi, feknéme 0,1d, jsou
postupné ptidavana az do jednozna¢ného zvyseni indikace vah o jednu hodnotu dilku (I + d). Ptivazek,
AL, pridany na nosi¢ zatizeni dava indikaci, P, pfedchazejici zaokrouhlovani pouzitim nasledujiciho
vzorce:

P=1+0,5d-AL
Chyba pied zaokrouhlovanim je:
E=P-L=1+05d-AL-L

Priklad: Vahy s hodnotou dilku, d, 10 kg jsou zatizeny s 1 000 kg a tim indikuji 1 000 kg. Po pfidani nasledného
zavazi 1 kg, indikuji zménu z 1 000 kg na 1 010 kg pti piivazku 3 kg. Dosazenim do vzorce vySe, tato
pozorovani davaji:

P=(1000+5-3)kg=1002kg
Tudiz prava indikace pfedchazejici zaokrouhlovani je 1 002 kg, a chyba je:
E = (1002 -1 000) kg =2 kg

A.3.6.2.2 Korekce chyby na nule
Vyhodnoti se chyba pii nulovém zatiZeni, Eo, metodou A.3.5.2.1.
Vyhodnoti se chyba pfi zatizeni L, E, metodou A.3.5.2.1.
Korigovana chyba pied zaokrouhlenim, E, je:

Ec=E-Eo

Priklad: Jestlize v piikladu v A.3.5.2.1 byla chyba vypo¢tena pii nulovém zatizeni:
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Eo=+1 kg
potom korigovana chyba je:
Ec=+2-(+1)=+1kg

A.4 ZkuSebni program

A.4.1 Schvaleni typu (5.1)

Clanky A.1 a, A5 to A.9 musi byt norméalné aplikovany pro schvaleni typu.

A.5.2 smi byt vynechan, jestlize zkousené vahy nejsou integralnimi kontrolnimi vahami.

Zkousky v A.6 az A.8 smi byt provedeny se statickym zatizenim simulatorem pohybu vozidla
pouzitym, jestliZe je to nutné pro vypocet vysledku vazeni.

A.4.2 Prvotni ovéfeni (5.2)

A.2 a A.9 musi byt aplikovany pro zkousky pti prvotnim ovéieni.

Jestlize zkouseny WIM piistroj ma byt pouzivan jako integralni kontrolni vahy, musi byt také
aplikovany zkousky v A.5.2.

Zkouska v A.9 musi obsahovat vSechny dynamické vlivy v pohybu odpovidajici normalnimu provozu
vah.

A.5 Funk¢ni zkousky béhem hodnoceni typu

A.5.1 Nastaveni nuly (3.3.1)

A.5.1.1 Rozsah nastaveni nuly

A.5.1.1.1 Pocatecni nastaveni nuly

Rozsah pocateéniho nastaveni nuly je soucet kladnych azapornych &asti rozsahu pocateéniho
nastaveni nuly. Jestlize nosi¢ zatizeni nemlze byt snadno odstranén, pouze Kladna cast rozsah
pocate¢niho nastaveni nuly musi byt zvazena.

a) Kladny rozsah:

S prazdnym nosi¢em zatizeni se vahy nastavi na nulu. Zkusebni zatiZzeni se umisti na nosic
zatizeni a vypina¢ vah se vypne a potom opét zapne. Tento proces pokracuje az do okamziku,
kdy po umisténi zatizeni na nosi¢ zatiZeni a pfepinani vah ,,vypnuto“ a,zapnuto“, nejsou
resetovany na nulu. Maximalni zatiZeni, které miZe byt znovu vynulovano, je kladna ¢ast
rozsahu pocate¢niho nastaveni nuly.

b) Zaporny rozsah:

1) Z nosice zatizeni se odstrani jakéhokoli zatizeni a vahy se nastavi na nulu. Potom, je-li to
mozné, Se odstrani nosi¢ zatizeni (platforma) z vah. Jestlize v tomto bod¢ vahy mohou byt
resetovany na nulu pfepinanim z vypnuto a zpét zapnuto, hmotnost nepodstatnych prvku je
pouzita jako zaporna ¢ast rozsahu poéate¢niho nastaveni nuly.

2) Jestlize vahy nemohou byt resetovany na nulu s odstranénym nosiéem zatizeni, ptidava se
zavazi jakoukoliv zivou ¢ast vah az do okamziku, kdy vahy opét indikuji nulu.

3) Potom se zavazi odstrani a, po odstranéni kazdého zavazi, vahy se vypnou a zpét zapnou.
Maximalni zatiZeni, které miize byt odstranéno, zatim co vahy mohou byt jesté resetovany na
nulu ptepinanim vypnuto a zapnuto je zaporna ¢ast rozsahu pocate¢niho nastaveni nuly.

4) Rozsah pocatecniho nastaveni nuly je soucet kladné a zaporné ¢asti.
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5) Alternativné, jestlize neni mozné zkousSet zaporny rozsah pocatecniho nastaveni nuly
odstranénim nosice zatizeni (platformy) vah, pak pted pokracovanim na kroku 3) vyse se
aplikuje zkuSebni zatiZzeni v&tSi nez piipustna zaporna Gast rozsahu pocéate¢niho nastaveni
nuly, ktera mize byt vypoétena z vysledku zkousky kladné ¢asti rozsahu.

6) Jestlize neni mozné zkouSet zapornou c¢ast rozsahu pocateéniho nastaveni nuly témito
metodami, potom pouze kladné ¢ast rozsahu pocate¢niho nastaveni nuly musi byt zvazena.

7) Opétovné sestaveni nebo justovani vah pro normalni pouziti po zkouskach vyse.

A.5.1.1.2 Poloautomatické nastaveni nuly

Tato zkouska nesmi byt provadéna béhem zkousky stalosti méficiho rozpéti.

Tato zkouska je provedena stejnym zptisobem, jako je popsano v A.5.1.1.1, kromé& toho je nulovaci
zarizeni pouzito spiSe, nez prepinani vah zapnuto a vypnuto.

A.5.1.1.3 Automatické nastaveni nuly

Tato zkouska nesmi byt provadéna béhem zkousky stalosti méficiho rozpéti.

Odstrani se nepodstatné ¢asti nosice zatizeni nebo se vahy znovu nastavi, jak je popsano v A.5.1.1.1,
a umist'ovani zavazi na zivou ¢ast vahy az tyto indikuji nulu.

Po malych mnozstvich se odstraiiuje zavazi a po kazdém odstranéni zavazi se vahy nechaji v ¢innosti

po piislusnou ¢ast automatického cyklu tak, aby bylo vidét, zda jsou vahy automaticky resetovany na
nulu.

Maximalni zatiZzeni, které mize byt odstranéno tak, Ze vahy je$t€ mohou byt resetovany na nulu, je
rozsah nastaveni nuly.

A.5.1.2 Piesnost nastaveni nuly

A.5.1.2.1 Poloautomatické nastaveni nuly

Ptesnost nastavovaciho zatizeni nuly je zkouseno nastavenim vah na nulu a pak stanoveni pfivazek pii
kterém se indikace zméni z nuly o jednu hodnotu dilku nad nulu. Chyba nuly je vypoctena podle
popisu v A.3.5.2.1.

A.5.1.2.2 Automatické nastaveni nuly nebo pro sledovani nuly

Indikace je ptivedena mimo automaticky rozsah. Potom se stanovi piivazek, pti kterém se indikace
zméni z jedné hodnoty dilku na dal8i vy$$i a vypocte se chyba podle popisu v A.3.5.2.1. Piedpoklada
se, Zze chyba pfi nulovém zatizeni by méla byt rovna chybé pii zkoumaném zatiZeni.

A.5.2 Neautomatické zkousky integralnich kontrolnich vah (3.4)

POZNAMKA: Zkousky v tomto ¢lanku jsou provadény na integralnich kontrolnich vahich v terénu v dobé
schvaleni typu nebo ovéfovani.

A.5.2.1 Nastaveni nuly

A.5.2.1.1 Pfesnost nastaveni nuly (3.4.1)

Stanoveni pfesnosti nastaveni nuly je provadéno, jak je popsano v A.5.1.2.1 nebo A.5.1.2.2, co je
vhodné.

A.5.2.2 Stanoveni vazici funkce

A.5.2.2.1 Pfedbézné zatéZovani

Pted prvni zkouskou vazeni musi byt WIM pfistroj jednou pifedbézné zatizen do blizkosti Max.
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A.5.2.2.2 Staticka vazici zkouska (6.3)

Aplikuji se zatizeni od nuly az do a véetné Max, a pak se zatizeni odstranuji zpét na nulu. Kdyz se
stanovuje pocatecni zakladni chyba, je odebrano alespon deset riznych hodnot zatizeni, a pti dalsich
vazicich zkouSkach je jich odebrano alesponi pét. Odebrané hodnoty zatizeni musi obsahovat Max
a Min, a hodnoty na nebo blizko tém, pfti kterych se zméni nejvétsi dovolena chyba (MPE).

M¢lo by se poznamenat, Zze kdyz se ptidavaji nebo odstrafiuji zavazi, zatizeni musi byt zvySovano
nebo piipadné snizovano S rovnomérnym prub&hem.

Nejvétsi dovolené chyby musi byt pfislusné hodnoty z 2.2.2 pro prvotni ovéfeni.

A.5.2.3 Zkouska excentricity (3.4.2 a 6.3.3)

Aplikuje se zatizeni rovné 1/3 Max na kazdou polovinu nosice zatizeni. Na vahach s nosi¢em zatizeni
majicich n bodd podpory s n > 4 musi aplikovan zlomek 1/(n — 1) Max na kazdy bod podpory.

Chyby nesmi piekrocit ptislusné nejvétsi dovolené chyby z 2.2.2 pro prvotni ovéfeni.

A.5.2.4 Zkouska citlivosti (3.4.3)

Nasledujici zkousky jsou provedeny se tfemi riznymi zatizenimi, napt. Min, 0,5 x Max, a Max.
Zatizeni plus postacujici substituéni material (napf. desetinasobek 0,1d) je umisténo na nosi¢ zatizeni.
Ptidavny material je pak postupné odstrafiovan az do jednozna¢ného snizeni indikace, I, o jednu
hodnotu dilku, | — d. Substitu¢ni material se nahradi protihodnotou k 0,1d a potom musi byt zatizeni

rovné 1,4d zlehka umisténo na nosi¢ zatizeni a vysledek musi byt zvysen 0 jednu hodnotu dilku nad
pocate¢ni indikaci, | +d.

A.5.2.5 Zkouska opakovatelnosti (3.4.4 a 6.3.4)

Musi byt provedeny dvé fady vazeni, jedna se zatizenim okolo 50% a jedna se zatiZenim blizko 100%
Max. Kazda fada musi obsahovat alespoii ti zavazi. Cteni musi byt odebirano, kdyz véhy jsou
zatizeny, a kdyz nezatizené vahy ptistroj jsou v klidu mezi vazenim. V piipadé nulové odchylky mezi
vazenim musi byt vahy resetovany na nulu bez stanoveni chyby na nule. Prava poloha nuly mezi
vazenim nemusi byt stanovena.

Jestlize vahy jsou vybaveny automatickym nastavenim nuly nebo sledovanim nuly, musi byt béhem
zkousky Vv ¢innosti.

Pro prvotni ovéfeni je dostate¢na jedna zkouska s pfiblizné 50 % Max s ne vice neZ tfemi zavazimi.
A.6 Pridavna funk¢nost

A.6.1 Zkouska doby ohievu (4.3.4)

Tato zkouska slouzi k ovéteni, Ze metrologicka funkce pokracuje v dobé bezprostiedné po zapnuti
vypinace. Metodou je kontrola, ze automaticka Cinnost je potlacena az do ziskani stabilni indikace
a oveteni, ze chyby nuly a rozpéti spliuji pozadavky béhem prvnich 30 minut ¢innosti.

Smi byt pouzivany dalsi zkuSebni metody, které ovéfi, Ze metrologicka funkce je udrzovana béhem
prvnich 30 minut ¢innosti.

1) Vahy se odpoji od napajeciho zdroje na dobu alespon 8 hodin predchazejicich zkousce.
2) Vahy se znovu pfipoji a zapnou se, zatim co pozoruje indikac¢ni zafizeni.

, ===

3) Ovéti se, zda neni mozné iniciovat automatické vazeni nebo tiskovy vystup az do stabilizované
indikace nebo az do ukonceni doby ohfevu, jestlize je specifikovan vyrobcem (4.3.4).

4) Jakmile je indikace indikacniho zafizeni stabilizovana, vahy se nastavi na nulu, jestlize to nenastane
automaticky.
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5) Stanovi se chyba nastaveni nuly metodou podle A.3.5.2.1 atato chyba se zaznamena poprvé jako
Eo (chyba pocatecniho nastaveni nuly) a jako Eo, kdyz se tento krok opakuje.

6) Aplikuje se zatiZeni blizké Max. Stanovi se chyba metodou podle A.3.5.2.1a A.3.5.2.2.
7) Ovéri se, zda:
— chyba indikace nuly, Eoi, neni vétsi nez 0,25d (3.3.1);
— chyba rozpéti neni vétsi nez nejvétsi dovolené chyba specifikovana v 2.2.2 pro prvotni
oveieni.
8) Opakuji se body 5) a 6) po 5, 15 a 30 minutach.
9) Po kazdém casovém intervalu se ovéfi, zda:
— zména chyby nuly (Eo — Eg|) neni vétsi nez 0,25d x pj;
— chyba rozpéti neni vétsi nez nejvetsi dovolena chyba specifikovana v 2.2.2 pro prvotni
oveieni.
A.6.2 Shoda mezi indikaénimi a tiskacimi zafFizenimi (2.6)
Jestlize vahy maji vice neZ jedno indikacni zafizeni, indikace riznych zatfizeni (indikace a tisku) jsou
b&hem zkousky porovnavany.
A.6.3 Pracovni rychlost (3.5.9)
Ov¢éti se, zda automaticka indikace a tisk pracovni rychlosti obsahuje jasné varovné hlasenti, jestlize je
rychlost mimo specifikovany rozsah.

A.7 Zkousky ovliviiujicich faktori a ruseni

A.7.1 ZkuSebni podminky

Dalsi pokyny pro zkouseni pozadavkid na metrologickou funkcei pti ovliviigjicich veli¢inach a rusenich
jsou poskytnuty v piislusné referenéni normé uvedené pro kazdou zkousku a v OIML D 11 [4].

A.7.1.1 VSeobecné pozadavky

Vahy pro stanoveni hmotnosti vozidla, zatizeni na jedné napravé a/nebo zatizeni na skupiné naprav
musi spliiovat podminky zkousek s ovliviiujicimi faktory a rusenimi a pozadavkim specifikovanym v
této priloze.

Zkousky ovlivitujicich faktord a ruSeni jsou uréeny Kk ovéfeni, zda vahy mohou slouzit a fungovat jak

ur¢eno Vv prostiedi aza specifikovanych podminek. Kazda zkouSka vyzaduje, V pfipadé potieby,
referen¢ni podminku, za které je stanovena zakladni chyba.

Neni mozné aplikovat tyto zkouSky na vahy, které vykonavaji automatickou ¢innost. Vahy musi byt
proto vystaveny ovlivitujicim faktoram nebo ruSenim za statickych podminek nebo simulovaného
provozu jak je zde definovano. Ptipustné vlivy ovliviujicich faktort nebo ruseni za téchto podminek
jsou specifikovany pro kazdy ptipad.

Pokud je vyhodnocovan vliv jednoho ovliviiyjiciho faktoru, v8echny ostatni faktory jsou to byt
udrzovany relativné konstantni na hodnotu blizké normalni. Po kazdé zkousce vah musi byt dovoleno
dostatecné zotaveni pied nasledujici zkouskou.

Kde jsou ¢asti pristroje zkouSeny samostatné, chyby musi byt rozdéleny v souladu s 5.1.3.3.1.
Provozni stav vahy nebo simulatoru musi byt zaznamenan pro kazdou zkousku.

Pokud jsou vahy zapojeny v jiné nez normalni konfiguraci, postup musi byt vzajemné dohodnut
schvalujicim organem a Zadatelem.
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A.7.1.2 Pozadavky na simulator

A.7.1.2.1 VSeobecné

Jestlize je ke zkouSce modulu pouzit simulator, opakovatelnost a stalost simulatoru by méla umoznit
stanovit funkci modulu alespont se stejnou piesnosti, jako kdyZ je kompletni pfistroj zkousen se
zavazim, uvazovand MPE ma byt vhodna pro modul. Jestlize je pouzit simulator, musi to byt uvedeno
ve Formatu zkusebniho protokolu a zminéna jeho navaznost.

A.7.1.2.2 Rozhrani (4.3.5)

Citlivost, ktera vyplyva z pouziti elektronickych rozhrani k dal§imu vybaveni musi byt Simulovana pti
zkousce. Pro tento ucel je dostacujici pfipojit ukon¢eny 3 m kabel rozhrani k simulaci impedance
rozhrani dal§iho vybaveni.

A.7.1.2.3 Dokumentace

Simulatory musi byt definovany v podminkach hardware a funkénosti odkazem na zkouSené vahy,
a jakoukoliv jinou potiebnou dokumentaci k zajisténi opakovatelnych zkusebnich podminek. Tato
informace musi byt ptipojena ke zkuSebnim protokolu nebo v ném musi byt dohledatelna.

A.7.2 Zkousky ovliviiujicich faktora (2.7)

Ptehled zkousek
Zkouska Aplikované §
podminky
Statické teploty MPE* AT721
Vlivu teploty na indikaci bez zatizeni MPE AT7.22
VIhké teplo konstantni MPE AT7.23
Zmény AC sitového napéti MPE AT7.24
Zmény DC sitového napéti véetné akumulatorové baterie, jestlize MPE AT7.25
baterie muze byt zcela (znovu)nabita béhem ¢innosti vah
Zmény (DC) bateriového napéti vcetné nedobijitelné baterie MPE A7.2.6
a akumulatorové baterie, jestlize (znovu)nabiti baterie b&hem
¢innosti vah neni mozné
Zmény napé€ti 12 V nebo 24 V baterii silni¢nich vozidel MPE AT27

* Nejvétsi dovolena chyba

A.7.2.1 Staticka teplota (2.7.1.1)

Zkousky statické teploty jsou provadény podle publikace zdkladni normy IEC 60068-2-1 [11],
publikace IEC 60068-2-2 [12] a 60068-3-1 [13], a podle tabulky 8.

Tabulka 8
Vnéjsi jevy ZkuSebni specifikace ZkuSebni sestava
Referencni 20 °C
Specifikovana vysoka po 2 hodiny IEC 60068-2-2
Teplota Specifikovana nizka po 2 hodiny IEC 60068-2-1
Teplota 5 °C, jestlize specifikovana nizka teplota je < 0 °C IEC 60068-2-1
Referencni 20 °C
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POZNAMKY

Pro zékladni informaci se pouZije IEC 60068-3-1.

Zkouska statické teploty je povaZovana za jednu zkousku.

Doplnkové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Predmét zkousky:

Predbézna uprava:
Podminka EUT:

Stabilizace:

Teplota:
Sled teplot:

Barometricky tlak:

Pocet zkusebnich cykla:

Informace pro zkousku:

Maximalni ptipustné
zmény:.

K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek suchého tepla (ne-
kondenzujiciho) a chladu. Zkouska v A.7.2.2 smi byt provedena béhem
této zkousky.

16 hodin

EUT je ptipojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto“ po dobu rovnou nebo
veétsi nez doba ohfevu specifikovand vyrobcem. Napéjeci napéti ma byt
po dobu trvani zkousky ,,zapnuto®. Zafizeni pro nastaveni nuly a pro
sledovani nuly musi byt zapojeno jako v bézném provozu. Jestlize je
zkous$ka provedena spole¢né s A.7.2.2, zafizeni pro automatické nastaveni
nuly a pro sledovani nuly nesmi byt v ¢innosti.

2 hodiny pti kazdé teploté v podminkach “Cerstvého vzduchu”. Podminky
»cerstvého vzduchu” znamenaji minimalni cirkulaci vzduchu k udrzeni
teploty na stalé urovni.

Specifikovanav 2.7.1.1

a) pfi referenéni teploté 20 °C;

b) pfi specifikované vysoké teplote;

C) pii specifikované nizké teplotg;

d) pii teploté 5 °C, jestlize specifikovana nizka teplota je pod 10 °C; a
e) pfi referenéni teploté.

Musi byt vzaty v tvahu zmény barometrického tlaku.

Alespon jeden cyklus.

EUT se pted zkouskou nastavi co nejblize nulové indikaci, jak je mozné,
(jestlize je ptipojeno automatické zafizeni pro sledovani nuly, nastavi se
hodnota blizko nule). EUT nesmi byt v zadné dobé béhem zkousky znovu
nastaveno.

Po stabilizace pii referen¢ni teploté a opét pii kazdé specifikované teploté
se aplikuje alespon pét riznych zkusebnich zatizeni nebo simulovanych
zatiZeni a zaznamena se:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

c) relativni vlhkost;

d) zku$ebni zatiZenti;

e) indikace (jako vhodna);
) chyby;

g) funkéni provedeni.

Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. Vsechny chyby musi
byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni
ovéfeni.
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A.7.2.2 Vliv teploty na indikaci bez zatiZeni (2.7.1.2)

V soucasné dobé& nejsou pouzitelné normy. Tato zkouska musi byt provedena, jak je popsano nize.
Vahy musi byt nastaveny na nulu a pak zménéna na pfedepsanou nejvyssi a nejnizsi teplotu stejné tak
0 5 °C, jsou-li k tomu vhodné. Po stabilizaci musi byt stanovena chyba indikace nuly.

Musi byt vypoctena zména V indikaci nuly po 5 °C. Zmény v této chyby po 5 °C se vypoctou pro
kazdé dve po sobé jdoucich teploty této zkousky.

Tato zkouska smi byt provedena spole¢né se zkouskou teploty v A.7.2.1. Chyby v nule musi pak byt
stanoveny dodate¢né bezprostiedné pted zménou na piisti teplotu a po dobé 2 hodin po dosazeni
stalosti vah na této teplote.

POZNAMKA: Pied timto méfenim neni dovoleno predb&zné zatézovani.

Jestlize vahy jsou vybaveny automatickym nastavenim nuly nebo sledovanim nuly, nesmi byt v
¢innosti.

Podminka EUT: EUT pfipojeno k napajecimu napéti a,,zapnuto po dobu rovnou nebo

vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. Napajeci napéti ma byt
»,zapnuto* pro dobu trvani zkousky.

A.7.2.3 VIhké teplo konstantni (4.3.3?7?7)

Zkousky vlhkého konstantniho tepla jsou provadény podle publikace zakladni normy IEC 60068-2-78
[14] a publikace IEC 60068-3-4 [15], a podle tabulky 9.

Tabulka 9
Vngéjsi jevy Zkusebni specifikace Zkusebni sestava
V1hké teplo konstantni Horni mezni hodnota teploty a relativni IEC 60068-2-78
vlhkost 85 % po dobu 48 hodin IEC 60068-3-4

POZNAMKA: Pro pokyny ke zkouskam vlhkého tepla se pouzije IEC 60068-3-4

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Predmét zkousky: K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek vysoké vlhkosti
a konstantni teploty.

Predb&zna tiprava: Neni pozadovana.

Podminka EUT: EUT je pfipojeno K napdjecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo

vétsi nez doba ohfevu specifikovanad vyrobcem. Zatfizeni pro nastaveni
nuly a pro sledovani nuly musi byt zapojeno jako v bézném provozu.

Zachazeni s EUT musi byt takové, aby se na EUT nevyskytovala
kondenzace vody.

Stabilizace: 3 hodiny pii referenéni teploté a 50 % vlhkosti.
2 dny na horni mezni hodnot¢ teploty specifikované v 2.7.1.1.

Teplota: Referencni teplota (20°C nebo stiedni hodnota rozsahu teploty, vzdy kdyz
je 20°C mimo tento rozsah) ana horni mezni hodnoté specifikované
v27.1.1.

Sled teplot-vihkosti po a) Referencni teplota 20 °C pii 50 % vlhkosti;

dobu 48 hodin: b) horni mezni hodnota teploty pti 85 % vlhkosti;
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c) referencni teplota 20°C pti 50 % vlhkosti.
Barometricky tlak: Musi byt vzaty v tvahu zmény barometrického tlaku.
Pocet zkuSebnich cykli:  Alespon jeden cyklus.

Informace pro zkousku:  Po stabilizaci EUT pfi referencni teplot¢ a 50 % vlhkosti se aplikuje
alesponi pét ruznych zkuSebnich zatizeni nebo simulovanych zatizeni
a zaznamena se:

a) doba a Cas;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) zkuSebni zatiZeni;

e) jiné indikace (jako vhodné);
f) chyby;

g) funk¢ni provedeni.

Teplota v komoie se zvysi na horni mezni hodnotu a relativni vlhkost se
zvysi na 85 %. EUT bez zatizeni se vni udrzuje po dobu 48 hodin.
Nasledujicich 48 hodin se aplikuji stejna zkuSebni =zatizeni nebo
simulovana zatiZzeni a zaznamenaji se udaje jako uvedené vyse.

Relativni vlhkost se snizi na 50 % asnizi se teplota v komoie na
referen¢ni teplotu. Po stabilizaci EUT, se aplikuje stejna zkuSebni zatizeni
nebo simulovana zatiZeni a zaznamena se udaje jako uvedené vyse.

Pred kazdou dalsi zkouskou se EUT necha plné zotavit.

Maximalni ptipustné Vsechny chyby musi byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované
zmeény: VvV 2.2.2 pro prvotni ovéfeni.

A.7.2.4 Zmény AC sit'ového napéti (2.7.2)

Zkousky zmény AC sitového napajeciho napéti jsou provadény podle publikace zakladni normy IEC
61000-2-1 [16] a publikace IEC 61000-4-1 [17], a podle tabulky 10.

Tabulka 10
Vnéjsi jevy Zkusebni specifikace Zkusebni sestava
Unom
Zména AC sitového Horni mezni hodnota: | 1,10 x Upem Nebo 1,10 X Upax IEC 61000-2-1
napéti Dolni mezni hodnota: | 0,85 % Upom Nebo 0,85 x Unin IEC 61000-4-1
Unom

POZNAMKA: Kde jsou vahy napajeny tiifizovym napajenim, zmény napéti se musi postupné aplikovat pro
kazdou fazi.

Doplnkové informace ke zkuSebnim postupim IEC:

Predmét zkousky: K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek zmén AC sitového
napéti.

Predbézna Uprava: Neni pozadovana.

Podminka EUT: EUT je pfipojeno k AC sitovému napajeni a ,,zapnuto“ po dobu rovnou
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nebo vetsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred
zkouskou nastavi co nejblize indikaci nuly, jak je mozné, abcéhem
zkousky se znovu nenastavuje, kromé resetovani, jestlize byla zjiSténa
zavazna chyba.

Pocet zkuSebnich cykli:  Alespon jeden cyklus.

Informace pro zkousku: ~ EUT musi byt zkouseno zkusebnim nebo simulovanym zatizenim na nebo
blizko Min a jednim zkuSebnim zatizenim nebo simulovanym zatizenim
mezi 50 % a horni mezi vazivosti EUT.

EUT se stabilizuje pfi jmenovitém napéti a zaznamenaji se nasledujici
udaje:

a) doba a Cas;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) AC napéjeci napéti;

e) zkusebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);

g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Zkouska se opakuje pro kazdé z napéti definovanych v IEC 61000-4-1 v
kapitole 5 (zaznamena se potfeba opakovani v urcity piipadech zkousky
vazeni na obou koncich rozsahu napéti) a zaznamena se indikace.

Maximalni ptipustné Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. VSechny chyby musi
zmény: byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni
ovéfeni.

A.7.2.5 Zmény DC sit'ového napéti (2.7.2)

Vahy pracujici s DC sitovym napajecim napétim véetné akumulatorové baterie, jestlize je mozné
opétovné nabiti baterie béhem ¢innosti vah, musi splnit zkousky v A.7.2, s vyjimkou A.7.2.4 ktera je
nahrazena zkouskou podle publikace zakladni normy IEC 60654-2 [18] a podle tabulky 11.

Tabulka 11
Vnéjsi jevy Zkusebni specifikace ZkuSebni sestava
Unom

Horni mezni hodnota: 1,20 x Unom Nebo 1,20 x Unmax

Zména DC sitového —
napéti Dolni mezni hodnota: minimalni pracovni napéti

(viz 2.7.2)

IEC 60654-2

Unom

POZNAMKA: Jestlize je vyznaden rozsah napéti, pouzije se primérna hodnota jako jmenovité Unom.
Doplitkové informace ke zkusebnim postuptim [EC:

Predmét zkousky: K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek zmén DC sitového
napéti.
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Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

Pocet zkusebnich cyklu:

Informace pro zkousku:

Maximalni pfipustné
zmeény:

Neni

EUT je ptipojeno k DC sitovému napajeci napéti a ,,on“ po dobu rovnou
nebo vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pied
zkouskou nastavi co nejblize indikaci nuly, jak je mozné, ab&éhem
zkousky se znovu nenastavuje, kromé resetovani, jestlize byla zjiSténa
zavazna chyba.

Alespon jeden cyklus.

EUT se stabilizuje pfi jmenovitém napéti a zaznamenaji se nasledujici
udaje bez zatizeni a s jednim zatizenim nebo simulovanym zatizenim:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) DC napéjeci napéti;

e) zkusebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

ZkouSka se opakuje pro kazdé z napéti definovanych v IEC 60654-2
a zaznamena se indikace.

Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. VSechny chyby musi
byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni
overent.

A.7.2.6 Bateriové napajeci napéti (DC) bez sit’ového piipojeni, véetné napajeciho napéti
nedobijitelnych baterii a také véetné napajeni akumulatorovymi bateriemi, jestlize (znovu)nabiti
napajeciho napéti baterie béhem ¢innosti vah neni mozné (2.7.2)

Bateriemi napajené vahy musi splnit zkousky v A.7.2, s vyjimkou A.7.2.4 a A.7.2.5 a A.7.2.6 ktery
jsou nahrazeny zkouskou v tabulce 12.

Tabulka 12
Vnéjsi jevy ZkuSebni specifikace ZkuSebni sestava
Unom

Zmény napéti baterie

Pro tuto zkousku nejsou

Minimalni pracovni napéti (viz 2.7.2) referencni normy

Unom

POZNAMKA: Jestlize je vyznacen rozsah napéti, pouzije se primérna hodnota jako jmenovité Unom.

Doplnkové informace ke zkuSebnim postupim IEC:

Predmét zkousky:

Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek zmén napéti plné
nabité baterie.

Neni.

EUT je ptipojeno k DC sitovému napéajeci napéti a ,,on“ po dobu rovnou
nebo vetsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred
zkouskou nastavi co nejblize indikaci nuly, jak je mozZné, abéhem
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zkousky se znovu nenastavuje, kromé resetovani, jestlize byla zjiSténa
zavazna chyba.
Pocet zkuSebnich cykli:  Alespon jeden cyklus.

Informace pro zkousku: ~ EUT se stabilizuje pii jmenovitém napéti a zaznamenaji se nasledujici

udaje bez zatizeni a s jednim zatizenim nebo simulovanym zatizenim:
a) doba a ¢as;

b) teplota;

¢) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti baterie;

e) zkuSebni zatiZen;

f) indikace (jako vhodné);

g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Napajeci napéti k EUT se snizi, aZ vahy pfestanou spravné fungovat
podle specifikaci a metrologickych poZzadavkt a zaznamena se indikace.

Maximalni
zmény:

Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. VSechny chyby musi
byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni
ovéteni.

pripustné

A.7.2.7 Zmény napéti 12 V nebo 24 V baterii silni¢nich vozidel (2.7.2)

Vahy napajené bateriemi silni¢nich vozidel musi splnit zkousky v A.7.2, s vyjimkou A.7.2.4, ktera je
nahrazena nasledujici zkouskou provedenou v souladu s 1ISO 16750-2 [25] a podle tabulky 13.

Tabulka 13
Zkusebni specifikace Zkusebni
Vngjsi jevy Unom Horni mezni Dolni mezni sestava
hodnota hodnota
Zména napéti z 12 V nebo 24 V baterii 12V 16V 9V 1SO 16750-2
silni¢nich vozidel Y 39V 16V

POZNAMKA: Jmenovité napéti, Unom, elektrického systému v silni¢nich vozidlech je obvykle 12 V nebo 24 V,
ale skute¢né napéti v piipojovacich bodech baterie se miiZze znaéné ménit.

Doplnkové informace ke zkuSebnim postupim IEC:

Predmét zkousky:

Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

Pocet zkusebnich cykla:

K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.1 za podminek zmén napéti baterie
silni¢niho vozidla.

Neni.

EUT je pfipojeno k DC sitovému napdjeci napéti a ,,zapnuto™ po dobu
rovnou nebo vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred
zkouSkou nastavi co nejblize indikaci nuly, jak je mozné, ab&hem
zkousky se znovu nenastavuje, kromé resetovani, jestlize byla zjiSténa
zavazna chyba.

Alespon jeden cyklus pro kazdy provozni rezim.
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Informace pro zkousku: ~ EUT se stabilizuje pii jmenovitém napéti a zaznamenaji se nasledujici
udaje bez zatizeni a s jednim zatizenim nebo simulovanym zatizenim:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizent;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. VSechny chyby musi
byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni

ovefenti.
Maximalni ptipustné Vsechny funkce musi pracovat, jak byly navrzeny. VSechny chyby musi
zmény: byt v mezich nejvétsi dovolené chyby specifikované v 2.2.2 pro prvotni
oveteni.

A.7.3 ZkousKky ruseni (4.1.2)

Ptehled zkousek
Zkouska Aplikované §
podminky

Kratkodobé poklesy napéti AC sit'ového napéti sf* AT731
Elektrické rychlé piechodné jevy/skupiny impulzii v sitovém sf A7.32
napajecim vedeni a I/0 obvodech a komunikaénim vedeni

Elektrické razové impulzy v sitovém napajecim vedeni a l/O sf A.7.3.3
obvodech a komunika¢nim (signalovém) vedeni

Elektrostaticky vyboj sf A734
Odolnost proti elektromagnetickym polim sf A.7.35
Sifeni elektrického piechodového jevu pro vahy napdjené 12V sf A.7.3.6

nebo 24 V bateriemi silniénich vozidel

* Hodnota zavazné chyby (viz T.4.2.7)

A.7.3.1 Kratkodobé poklesy napéti

Zkousky kratkodobych poklestt AC sitového napéti (poklesy napéti a kratka preruseni) jsou provadén
podle publikace zakladni normy IEC 61000-4-11 [19] a podle tabulky 14.
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Tabulka 14

Zkusebni specifikace Zkugebni
NV uSebni
Vl’lej SL)evy Zkouska Redukce Trvani/ poéet sestava
amplitudy na cyklt
Zkouska a 0% 0,5
Zkouska b 0% 1
Zkouska ¢ 40 % 10
Poklesy napéti a kratka preruSeni IEC 61000-4-11
Zkouska d 70 % 25/30*
Zkouska e 80 % 250/300*
Kratka preruseni 0% 250

* Tyto hodnoty jsou pro 50 Hz, piipadné 60 Hz.

POZNAMKA: Musi byt pouzivan zkuSebni generator vhodny k redukci AC sitového napéti po definovanou
dobu doby amplitudy jednoho nebo vice polovin cykli (pii prichodech nulou). ZkuSebni generator musi byt
justovan pred ptipojenim EUT. Redukce sitového napéti musi byt opakovany 10krat v intervalu alesponn 10

sekund.

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Predmét zkousky:

Piedb&zna tiprava:

Podminka EUT:

Pocet zkusebnich cykli:

Informace pro zkousku:

K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek kratkého pieruSeni
a kratkodobého poklesu sitového napéti zatim co se pozoruje indikace
hmotnosti jednoho statického zatizeni.

Neni pozadovana.

EUT je piipojeno K napajecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo
vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pied zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci, jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromeé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zavazna chyba.

Alesponi jeden cyklus.
EUT musi byt zkouSeno s jednim malym staticky zkuSebnim zatizenim.

Vsechny faktory se stabilizuji za jmenovitych referen¢nich podminek.
Aplikuje se jedno zatizeni nebo simulované zatizeni a zaznamena se:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

c) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funk¢ni provedeni.

V souladu se zkusebni specifikaci v tabulce 14 se napéti prerus na
odpovidajici dobu trvani/pocet cyklti a provede se zkouska popsana v IEC
61000-4-11, ¢l. 8.2.1. Béhem pteruseni se pozoruje vliv na EUT
a zaznamena se, jak nalezi.
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Maximalni pripustné Rozdil mezi indikaci pii ptisobeni ruseni a indikaci bez ruseni, bud’ nesmi
zmény: prekro¢it 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.

A.7.3.2 Elektrické rychlé piechodné jevy/skupiny impulzi v sitovém napajecim vedeni a 1/0
obvodech a komunika¢nim vedeni

Zkousky odolnosti proti elektrickym rychlym piechodnym jeviim/skupinam impulzt jsou provadény
pii kladné a zaporné polarité po dobu alespoit 1 minuty pii kazdé polarit¢ v souladu s publikaci
zakladni normy IEC 61000-4-4 [20] a podle tabulky 15 a 16.

Tabulka 15

[oys

Vnéjsi jevy

Zkusebni specifikace

ZkuSebni sestava

Rychly pfechodny jev nesymetricky

0,5 kV (vrcholové)
5/50 ns T1/Th
5 kHz resp. kmitocet

IEC 61000-4-4

POZNAMKA: Pouzitelné pouze pro &asti nebo rozhrani s kabely jejich celkova délka smi piekrocit 3 m podle

vyrobcovy funk¢ni specifikace.

Tabulka 16

v

Vnéjsi jevy

Zkusebni specifikace

ZkuSebni sestava

Rychly pfechodny jev nesymetricky

1 kV (vrcholové)
5/50 ns T1/Th

IEC 61000-4-4

5 kHz resp. kmitocet

POZNAMKY:

DC napéjeci vedeni neni pouzitelné s bateriemi napajené piistroje, které nemohou byt ptipojeny k siti pti pouZiti.

A ptipojeni/nepfipojeni k siti musi byt aplikovano pii zkouseni AC napéjeni ¢asti.

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptum IEC:

Predmét zkousky:

Predbézna tprava:

Podminka EUT:

Pocet zkusebnich cyklu:

Informace pro zkousku:

K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek, kde jsou rychlé
ptechodné jevy superponovany oddélené na sitové napéti, ana 1/O
obvody a komunikaéni vedeni (jestlize existuje), zatim co Se pozoruje
indikace pro jedno statické zkuSebni zatiZeni.

Neni pozadovana.

Pfed pfipojenim EUT musi byt verifikovana funkce zkuSebniho
generatoru.

EUT je pfipojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto™ po dobu rovnou nebo
veétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred zkouSkou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zavazna chyba.

Alespon jeden cyklus.

Musi byt aplikovana kladné i zaporna polarita skupin impulzd. Doba
trvani zkousky nesmi byt mensi nez jedna minuta pro kazdou amplitudu
apolaritu. Injekéni obvod na siti musi obsahovat blokovaci filtry
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Maximalni piipustné
zmény:

k zamezeni, aby se energie skupiny impulzt rozptylila v siti. Pro pfipojeni
skupin impulztt na vstup/vystup akomunikacni vedeni musi byt
pouzivany, kapacitni vazebni klesté definované v referenéni normé.

Pfed kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostfedi. Aplikuje se jedno malé statické zkusSebni zatizeni a zaznamena
Se:

a) doba a Cas;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizent;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Rozdil mezi indikaci pti ptisobeni ruseni a indikaci bez ruseni, bud’ nesmi
prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.

A.7.3.3 Elektrické razové impulzy v sittovém napajecim vedeni a 1/0O obvodech a komunika¢nim

(signalovém) vedeni

ZkouSky odolnosti proti elektrickym razovym impulziim jsou provadény podle publikace zakladni
normy IEC 61000-4-5 [21] a podle tabulky 17.

Tabulka 17

Vnéjsi jevy

Zkusebni specifikace Zkusebni sestava

Razové impulzy Vv

o o,
sitovem ~ napajecim a) 3 kladné a3 zaporné razové impulzy aplikované

i synchronizované s AC napéjecim napétim v thlech 0°, 90°, IEC 61000-4-5
a komunikacnim 180° 2 270°

vedeni a 1/0 obvodech

vedeni

b) 3 kladné a3 zaporné razové impulzy aplikované na DC
napéjeci vedeni a na 1/0 obvody a komunika¢ni vedeni.

0,5 kV (vrcholové) vedeni k vedeni
1,0 kV vedeni k zemi

POZNAMKA: Tato zkouska je pouze pouzitelnd v téch piipadech, kde mize byt otekavano riziko takového
vyznamného ovlivnéni jako venkovni instalace a/nebo vnitini instalace pfipojené k dlouhym komunikaénim
a signalovym vedenim (vedeni delsi nez 30 m nebo tato vedeni ¢aste¢né nebo zcela instalované mimo budovy
bez ohledu na jejich délku). Je také pouzitelna pro DC napéjené vahy, jestlize napajeci napéti pochazi z DC sité.

Doplitkové informace ke zkusebnim postuptim [EC:

Predmét zkousky:

Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek, kde jsou aplikovany
elektrické razové impulzy samostatné na sitové napajeci vedeni, a na 1/0
obvody a komunikacni vedeni (jestlize existuje), zatim co Sse pozoruje
indikace pro jedno statické zkuSebni zatizeni.

Neni pozadovana.

Pred pfipojenim EUT musi byt verifikovany vlastnosti zkuSebniho
generatoru.
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EUT je pripojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo
vetsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zdvazna chyba.

Pocet zkuSebnich cykli:  Alespon jeden cyklus.

Informace pro zkousku:  ZkousSka spociva ve vystaveni razovym impulzam, pro které jsou doba
nab&hu, sitka impulzu, vrcholové hodnoty vystupu napéti/proudu pti
vysoké/nizké impendanci zatizeni a minimalnim ¢asovém intervalu mezi
dvéma naslednymi impulzy definovany v IEC 61000-4-5.

Injekéni obvod zavisi na vedeni, razovy impulz je vazebni to aje
definovan v IEC 61000-4-5.

EUT musi byt zkouseno jednim malym statickym zkusebnim zatizenim.

Pfed kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostiedi. Aplikuje se jedno zatizeni nebo simulované zatizeni
a zaznamena se:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkusebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Maximalni ptipustné Rozdil mezi indikaci pfi plsobeni ruseni a indikaci bez ruseni, bud’ nesmi
zmény: prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.

A.7.3.4 Elektrostaticky vyboj

Zkousky odolnosti proti elektrostatickym vybojim jsou provadény podle publikace zakladni normy
IEC 61000-4-2 [22] a podle tabulky 18.

Tabulka 18
Vnéjsi jevy ZkuSebni specifikace ZkuSebni sestava
Zkusebni napéti Uroven®
Elektrostaticky vyboj kontaktni vyboj 6 kv IEC 61000-4-2
vzduchovy vyboj 8 kV

POZNAMKY:

Zkousky musi byt provedeny pii specifikovanych nizsich urovnich, pocinaje 2 kV a pokracuji s kroky 2 kV az
do a v¢etné trovné specifikované vyse v souladu s IEC 61000-4-2.

Kontaktni vyboj 6 KV musi byt aplikovan na vodivé pristupné ¢asti. Kovové kontakty, napi. v oddilu baterie
nebo v zasuvkovych spojich jsou z tohoto pozadavku vyjmuty.
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Doplnikové informace ke zkuSebnim postupim IEC:

Predmét zkousky:

Predbézna uprava:

Podminka EUT:

Pocet zkusSebnich cykla:

Informace pro zkousku:

Maximalni pfipustné
zmény:

K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek, kde jsou aplikovany
elektrostatické vyboje, zatim co se pozoruje indikace hmotnosti pro jedno
malé statické zkuSebni zatizeni.

Neni pozadovana.

Pred pfipojenim EUT musi byt verifikovdna funkce zkuSebniho
generatoru.

EUT je pripojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo
vetsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkouSky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zavazna chyba.

Alespon jeden cyklus.

Preferovana je zkusebni metoda kontaktnim vybojem. Musi byt
aplikovano 20 vyboji (10 skladnou a 10 se zapornou polaritou) na
kazdou piistupnou kovovou ¢ast krytu. Casovy interval mezi naslednymi
vyboji musi byt alespont 10 sekund. V pfipadé nevodivého krytu musi byt
vyboje aplikovany na horizontalni nebo vertikalni vazebni desku
specifikovanou referen¢ni normou. Vzduchové vyboje musi byt pouzity
tam, kde nemohou byt aplikovany kontaktni vyboje.

Pied kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostfedi. Aplikuje se jedno malé statické zkusSebni zatizeni a zaznamena
Se:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Rozdil mezi indikaci pti ptisobeni ruseni a indikaci bez ruSeni, bud’ nesmi
prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.

A.7.3.5 Odolnost proti elektromagnetickym polim

A.7.3.5.1 Odolnost proti vyzaiovanému elektromagnetickému poli

Zkousky  odolnost

proti  vyzafovanému  vysokofrekvenénimu elektromagnetickému  poli

(vysokofrekvencni elektromagneticka pole s kmitotem vys$sim nez 80 MHz) jsou provadény v
souladu s publikaci zakladni normy IEC 61000-4-3 [23] a podle tabulky 19.
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Tabulka 19

Vngéjsi jevy Zkusebni specifikace Zkusebni sestava
Kmito¢tové rozsahy Intenzita pole
Vyzafované o el IEC 61000-4-3
elektromagnetické pole 80 az 2 000W
26 az 80 0
Modulace 80 %, sinusova vinal kHz
POZNAMKY:

IEC 61000-4-3 specifikuje pouze zkuSebni urovné nad 80 MHz. Pro kmitoéty v niz§im rozsahu jsou doporuceny
k provedeni vysokofrekvenénich ruSeni zkusebni metody podle A.7.3.4.2.

Pro EUT, které nemaji k dispozici sitové nebo jiné I/O porty tak, aby zkouska podle A.7.3.4.2 mohla byt
aplikovana, je dolni mezni hodnota zkousky vyzafovani 26 MHz.

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Predmét zkousky: K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek aplikovaného
specifikovaného vyzafovaného elektromagnetického pole, zatim co se
pozoruje indikace hmotnosti pro jedno malé statické zkuSebni zatizeni.

Predbézna uprava: Neni pozadovana.
Podminka EUT: Pred ptfipojenim EUT musi byt verifikovina funkce zkuSebniho
generatoru.

EUT je pripojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo
vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pfed zkouSkou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zavazna chyba.

Pocet zkuSebnich cykli:  Alespori jeden cyklus.

Informace pro zkousku: EUT musi byt vystaveno intenzité elektromagnetického pole
specifikované v tabulce 19. Kmito¢tové rozsahy, které maji byt zvazeny,
jsou rozmitany s modulovanou nosnou vinou. Funkce EUT musi byt
verifikovana.

Pfed kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostfedi. Aplikuje se jedno malé statické zkusSebni zatizeni a zaznamena
Se:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

c) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funk¢ni provedeni.

Maximalni ptipustné Rozdil mezi indikaci pfi plsobeni ruseni a indikaci bez ruseni, bud’ nesmi
zmeény: prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
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chybu.

A.7.3.5.2 Odolnost proti indukovanému elektromagnetickému poli

ZkouSky odolnost proti indukovanému = vysokofrekvenénimu elektromagnetickému  poli
(vysokofrekvenéni elektromagneticka pole s kmito¢tem nizs$im nez 80 MHz) jsou provadény v souladu
s publikaci zakladni normy IEC 61000-4-6 [24] a podle tabulky 20.

Tabulka 20
Vnéjsi jevy Zkusebni specifikace ZkuSebni sestava
) Kmito¢tovy rozsah RF amplituda (50 ohmii)
Indukované MHz V (e.m.f) IEC 61000-4-3
elektromagnetické pole
0,15 az 80 10V
Modulace 80 %, sinusova vlnal kHz

POZNAMKA: Tato zkouska neni pouzitelnd kdyz EUT nema sitovy nebo jiny vstupni port.
Doplitkové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Predmét zkousky: K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek aplikovaného
specifikovaného indukovaného elektromagnetického pole, zatim co se
pozoruje indikace hmotnosti pro jedno malé statické zkuSebni zatizeni.

Predbézna uprava: Neni pozadovana.
Podminka EUT: Pred pfipojenim EUT musi byt verifikovana funkce zkuSebniho
generatoru.

EUT je ptipojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto* po dobu rovnou nebo
vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pfed zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSt€na zavazna chyba.

Pocet zkusebnich cykli:  Alespon jeden cyklus.

Informace pro zkousku:  Pred kaZzdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostfedi. Aplikuje se jedno malé statické zkusSebni zatizeni a zaznamena
Se:

a) doba a cas;

b) teplota;

c) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkusSebni zatizent;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Maximalni ptipustné Rozdil mezi indikaci pfi plsobeni ruseni a indikaci bez ruseni, bud’ nesmi
zmény: prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.
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A.7.3.6 SiFeni elektrického pi¥echodového jevu pro vahy napijené bateriemi silni¢nich vozidel

A.7.3.6.1 Si¥eni elektrického pFechodového jevu po napajecich vedenich 12 V nebo 24 V baterii

Zkousky odolnosti proti pfechodovym jeviim §itenych po napajecich vedenich 12 V a 24 V baterii
vozidel jsou provadény v souladu s ISO 7637-2 [26] a podle tabulky 21.

(s

Vnéjsi jevy

Sifeni po

12 V nebo 24 V
napajecich vedenich

Tabulka 21
Zkusebni specifikace Zkusebni sestava
Impulz napéti, Us
Zku$ebni impulz
Unom =12V Unom =24V

2a +50 V +50 V
2b +10V +20V ISO 7637-2
3a -150 VvV -200V
3b +100 V +200 V
4 -7V -16V

POZNAMKA: Zkusebni impulz 2b je pouzitelny pouze kdyz jsou vahy piipojeny k baterii pies sitovy
(zapalovaci) vypina¢ vozidla, tj. jestlize vyrobce nespecifikoval, které vahy maji byt ptipojeny piimo (nebo jeho
vlastnim sitovym vypina¢em) Kk baterii.

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Pouzitelné normy

Predmét zkousky:

Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

Stabilizace:

Informace pro zkousku:

ISO 7637-2 § 5.6.2: Zkusebni impulz 2a + b,
§ 5.6.3: ZkuSebni impulz 3a + 3b,

§ 5.6.4: Zkusebni impulz 4.

K ovéteni shody s pozadavky v 4.1.2 za nasledujicich podminek, zatim co
se pozoruje indikace hmotnosti pro jedno malé statické zkuSebni zatizeni:

— pfechodné jevy zpiisobené nahlym pieruSeni proudi v zarizeni
pfipojeném paralelné¢ se zkouSenym zafizenim zpusobené
induktanci svazku vodi¢u (impulz 2a);

— ptechodné jevy ze DC motort pusobicich jako generatory po
vypnuti zapalovani (impulz 2b);

— ptechodné jevy na napajecich vedenich, které se vyskytuji jako
vysledek procesi piepinani (impulzy 3a a 3b);

— snizeni napéti zpusobené napajenim obvodd Startéru motoru
vnitinich spalovacich motort (impulz 4).

Neni

EUT je pfipojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto” po dobu rovnou nebo
vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pfed zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a b¢hem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjisténa zavazna chyba.

Pfed kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostiedi.

EUT je vystaveno indukovanym ruSenim (na napajecim napéti piimou
zkracenou vazbou na napéjeci vedeni) intenzity a vlastnosti
specifikovanych v tabulce 21. Se statickym zatizenim v misté se
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Maximalni
zmeény:

ptipustné

Zaznamena:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

¢) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatiZeni;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funk¢ni provedeni.

Zkouska vazeni se opakuje pro definovana napéti azaznamena se
indikace.

Rozdil mezi indikaci pti ptisobeni ruseni a indikaci bez ruSeni, bud’ nesmi
prekrocit 1d (T.4.2.7), nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou
chybu.

A.7.3.6.2 SiFeni piechodového jevu kapacitni a induktivni vazbou pies vedeni jina neZ napajeci

vedeni

Zkousky odolnosti proti pfechodovym jevi $ifenym pies jina nez napajeci vedeni pro 12 V nebo 24 V
baterie silni¢nich vozidel jsou provadény v souladu s ISO 7637-3 [27] a podle tabulky 22.

Tabulka 22

Vv

Zkusebni specifikace Zkusebni sestava

vedenimi

Elektrické pfechodové
jevy sitené vedenimi

Impulz napéti, Us

Zkusebni impulz

jinymi nez napajecimi

Unom =12V Unom =24V
ISO 7637-3
a 60V -80V
b +40V +80 V

Dopliikové informace ke zkusebnim postuptim IEC:

Pouzitelné normy

Predmét zkousky:

Predbézna Uprava:

Podminka EUT:

Stabilizace:

Vazici zkouska:

ISO 7637-3 § 4.5: ZkuSebni impulzy a a b.

K ovéfeni shody s pozadavky v 4.1.2 za podminek ptechodovych jevi,
které se vyskytuji v jinych vedenich jako nasledek procest piepinani
(impulzy a a b), za nasledujicich podminek, zatim co se pozoruje indikace
hmotnosti pro jedno malé statické zkuSebni zatizeni.

Neni

EUT je pripojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto“ po dobu rovnou nebo
vétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem. EUT se pred zkouskou
nastavi co nejblize nulové indikaci jak je mozné. Funkce nastaveni nuly
nesmi byt v Cinnosti a béhem zkousky se znovu nenastavuje, kromé
resetovani, jestlize byla zjiSténa zavazna chyba.

Pfed kazdou zkouskou se EUT stabilizuje za konstantnich podminek
prostiedi.

EUT je vystaveno indukovanym ruSenim (skupinami impulzi Spi¢ek
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napéti kapacitni a induktivni vazbou ptes vedeni jina nez napajeci vedeni)
intenzity a vlastnosti specifikovanych v tabulce 22. Se statickym
zatiZzenim v mist€ se zaznamena:

a) doba a Cas;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) napajeci napéti;

e) zkuSebni zatizent;

f) indikace (jako vhodna);
g) chyby;

h) funkéni provedeni.

Zkouska vazeni se opakuje pro definovana napéti azaznamena se

indikace.
Maximalni pfipustné Rozdil mezi indikaci pfi ptsobeni ruseni a indikaci bez ruseni bud’ nesmi
zmény: prekrocit 1d, nebo EUT musi detekovat a reagovat na zavaznou chybu.

A.8 Zkouska stalosti méiiciho rozpéti (4.4.3)
Piehled zkousek

Zkouska Aplikované podminky §

Stalost méficiho rozpéti Y5 absolutni MPE* A8

* Nejvétsi dovolena chyba pro prvotni ovéfeni uvedena v 2.2.2.

POZNAMKA: Nejvétsi dovolena chyba pro nulovy bod musi také brana v Givahu.

ZkuSebni metoda: Stalost méticiho rozpéti.

Piedmét zkousky: Ovéfeni shody s pozadavky v 4.4.3 poté co EUT bylo vystaveno
funk¢énim zkouskam.

Odkaz na normu: V soucasné dobé nemiize byt uveden zadny odkaz na mezinarodni normy.

Zkus$ebni postup ve Zkouska spo€iva v pozorovani zmény chyby EUT nebo simulatoru za

zkratce: dostate¢né konstantnich podminek okoli (pfiméfené konstantni podminky

v bézném laboratornim prostiedi) pti ruznych intervalech: pfed, béhem
a poté co EUT bylo vystaveno funkénim zkouskam.

Funk¢ni zkouSsky musi zahrnovat zkuSebni teplotu a, je-li k tomu
pouzitelna, zkouska vlhkym teplem. Smi byt provedeny dalsi funkéni
zkousky uvedené v této priloze.

EUT musi byt dvakrat odpojeno od sitového napajeciho zdroje (nebo
napajeci baterie, kde je vloZena) po alesponi 8 hodin béhem doby zkousky.
Pocet odpojeni smi byt zvysen, je-li to specifikovano vyrobcem nebo
z rozhodnuti schvalovaciho organu pti absenci jakékoliv specifikace.

Pfi provedeni této zkousky musi byt uvazovan pracovni navod pro vahy
dodany vyrobcem.

Ptisnost zkousky: Trvani zkousky: 28 dnti nebo doba potiebna k provedeni funkéni zkousky
podle toho, ktera je mensi.
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Doba, t, mezi zkouskami
(dny):

ZkuSebni zatiZeni:

Maximalni pfipustné
zmény:

Podet zkousek, n:

Predbézna uprava:
Zkus$ebni vybaveni:
Podminka EUT:

Zkusebni sekvence:

0,5<t<10

Blizko horni mezi vazivosti, Max; béhem zkousky musi byt pouzivano
stejné zkusebni zavazi.
Zména chyby indikace nesmi piekro¢it polovinu absolutni hodnoty

nejvetsi dovolené chyby v 2.2.2 pro prvotni ovéfeni pro zkusebni zatizeni
aplikované na jakékoliv z n méfeni.

Alesponi osm, s vyjimkou kdy rozdily vysledk vykazuji trend vétsi nez
polovina specifikované piipustné zmény, méfeni musi byt pokracovat az
do zastaveni trendu nebo jeho obraceni, nebo dokud chyba piekracuje
maximalni pfipustnou zménu.

Neni pozadovana.
Ovéiené etalony hmotnosti nebo simulovana zatizeni.

EUT je pfipojeno k napajecimu napéti a ,,zapnuto™ po dobu rovnou nebo
veétsi nez doba ohfevu specifikovana vyrobcem.

EUT musi byt stabilizovano za dostate¢né konstantnich podminek okoli
po zapnuti po alesponn pét hodin, aalespoit 16 hodin po provedeni
zkousek teploty a vlhkym teplem.

Vsechny faktory se stabilizuji za dostate¢né konstantnich podminek okoli.
EUT se nastavi co nejblize na nulu, jak je mozné.

Automatické sledovani nuly musi byt necinné a jakékoliv vestavéné
automaticke justovaci zatizeni méficiho rozpéti musi byt necinné.

Aplikuje se zkuSebni zatizeni (nebo simulované zatizeni) a stanovi se
chyba.

Bezprosttedné po prvnim méfeni se Ctyfikrat opakuje nulovani
a zatézovani ke stanoveni pramérné hodnoty chyby. Nasledujici méfeni se
provede pouze jednou, pokud bud vysledek je mimo specifikované
tolerance nebo rozsah péti ¢teni po¢ate¢niho méteni je vétsi nez 0,1d.

Zaznamenaji se nasledujici udaje:

a) doba a ¢as;

b) teplota;

C) relativni vlhkost;

d) zkusebni zatizeni;

e) indikace (jako vhodna);

) chyby;

g) zmény V misté zkousky,

a ap_likuji se vSechny nezbytné korekce vyplyvajici ze zmén teploty, atd.
mezi riznymi métenimi.

EUT se ptred provedenim jakékoliv jiné zkousky necha uplné zotavit.
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A.9 Postup pro zkousky za jizdy

A.9.1 VSeobecné

Zaznamenaji se tiidy pfesnosti pozadované pro hmotnost vozidla (VM) a, je-li to pozadovano, pro
zatizeni na napravé a zatizeni na skupin€ naprav.

Zajisti se, aby pozadovana hodnota dilku a horni mez vazivosti spliiovaly 2.3. Zkontroluje se, zda
dolni mez vazivosti spliiuje 2.4.

Pro schvaleni typu musi byt zkousky provadény v souladu s pozadavky tohoto Doporuceni,
a predevsim s pozadavky v 5.1 a A.1.

Pro prvotni ovéfeni musi byt provadény zkousky v souladu s pozadavky tohoto Doporuéeni,
a predevsim s pozadavky v 5.2 a A.2.

Pro nasledujici ovéfeni a ovéfeni v pouzivani musi byt provadény zkousky v souladu s pozadavky
tohoto Doporuceni, a predevsim s pozadavky v 5.3.

Pii stanoveni zatizeni na jedné naprave, a je-li to pozadovano, zatizeni na skupiné naprav, by mély byt
vzaty v uvahu podminky specifikované v 2.5 a jsou-li, ptislusné pozadavky narodnich ptredpist.

A.9.2 Kontrolni vahy

Zjisti se, zda WIM piistroj ma byt nebo nikoliv pouzivan jako integralni kontrolni vahy. Jestlize jsou
integralni kontrolni vahy, potom musi spliiovat 6.2.1 a musi byt zkouSeny pouzitim zkusebni metoda
statického vazeni v 6.3 v souladu s A.5.2.

Jestlize se vozidla maji pohybovat ptes né&jakou vzdalenost z oddélené kontrolni vahy k EUT,
podminky musi byt pfisné kontrolovany. Rozdily v podminkach pocasi smi zpusobit chyby, které
nebudou byt stanovitelné a tak toto by mélo byt vylou¢eno, kde je to mozné. Uvahy musi byt také
vénovany mnozstvi pouzitych pohonnych latek a jakékoliv mozné vlivy, které by mohly mit referenéni

hodnoty.
A.9.3 VazZeni

A.9.3.1 Statické vazeni

Jestlize je poskytnut WIM pfistroj se statickym modem vazeni, musi byt aplikovana staticka vazici
zkouska popsana v A.9.3.1.1. Kdyz byly vahy zkouSeny v souladu se zkouskou v A.9.2, potom smi byt
tyto vysledky pouzity.

A.9.3.1.1 Staticka vazici zkouSka

Aplikuje se zkusebni zatizeni od nuly az do a véetné Max, pak odstranéni zkusebnich zatizeni zpét na
nulu. Kde velikost nosice zatizeni vylucuje zatizeni k Max, mé¢la by byt zaznamenano snizené zatizZeni.
Avsak kde je pouzito snizené zatizeni, musi byt alesponn 50 % Max. Musi byt vybrano alespon deset
riznych hodnot zatizeni. Vybrané hodnoty zatizeni musi obsahovat Max a Min, a hodnoty pti nebo
blizko tém, pfti kterych se méni nejvétsi dovolené chyba.

M¢lo by byt poznamenano, ze kdyZ se piidava nebo odstranuje zavazi, zatizeni musi byt pripadné
zvysovano nebo snizovano rovnomérnym postupem.

Zajisti se, ze chyba je zaznamenana pii kazdé zméné v zatizeni a vypoctou se chyby podle A.3.5.2.
Chyby se zaznamenaji a porovnaji s jejich meznimi hodnotami v 2.2.2 jak pfislusi pro prvotni ovéfeni
nebo kontrolu pfi pouzivani.

A.9.3.1.2 Vazeni referen¢ni vozidla v celku

Pro zkouSeni vah, které maji byt pouZivany pro stanoveni hmotnost vozidla (VM), se vybere
pozadovany pocet referen¢nich vozidel specifikovany v 6.5, a provedou se nasledujici zkousky:
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b)

konvenéni prava hodnota (T.1.9) hmotnosti nezatizeného referenc¢niho vozidla musi byt
stanovena vazenim nezatizeného referen¢niho vozidla v celku na kontrolnich vahach;

konven¢ni prava hodnota (T.1.9) hmotnosti zatizeného referen¢niho vozidla musi byt
stanovena:

—  zatizenim nezatizeného referenéniho vozidla v a) vySe s etalonovym zkusebnim
zatizenim; nebo

- vazenim v celku zatizeného referenéniho vozidla na kontrolnich vahach.

A.9.3.1.3 Stanoveni statického referenéniho zatiZeni na jedné napravé pro dvounapravové
samostatné referen¢ni vozidlo

Pro zkous$eni vah, které maji byt pouzivany Vv pouziti, kde je pozadovano zatizeni na jedné naprave,
musi byt konvencéni prava hodnota statického referenéniho zatizeni na jedné napravé pro
dvounapravové samostatné referen¢ni vozidlo stanovena zahrnutim minimalné dvou riznych zatizeni
na napraveé pouzitim nasledujici metody:

a)

b)

kazda naprava dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla se postupné staticky
zvazi na kontrolnich vahach specifikovanych v 6.2.2 a zaznamena se indikované zatizeni na
jedné napravé. Poté, co byly zvazeny ob& napravy, se vypocte hmotnost vozidla se¢tenim
zaznamenanych hodnot pro dvé zatizeni na napravé azaznamena se hodnota hmotnosti
vozidla VM. Tato operace musi byt provedena pétkrat s éelem vozidla ve stejném sméru,
a dale pétkrat s ¢elem vozidla v opaéném sméru;

pro kazdy z vazicich operaci se zajisti, aby vozidlo bylo v klidu, s koly na vazené napravé plné

podepfenymi nosicem zatizeni, motor vypnuty, ptfevodovka na neutrdlu a brzdy uvolnény.
JestliZe jsou potiebné, pouziji se kliny pod kola k zamezeni pohybu vozidla.

1) Vypocte se stiedni statické referenéni zatizeni na jedné napravé pro kazdou néapravu
dvounapravového samostatného vozidla podle nasledujiciho:

IOA}(leJ.
Axle, ==
kde: i je poradi jednoduché napravy;
10 je pocet statickych vazeni kazdé napravy;

Axlei  je zaznamenané zatizeni pro danou napravu.

2) Doplni se dvé stfedni zatizeni na jedné napravé ke stanoveni stiedni statické hmotnosti vozidla:

VM = Z.: Axle;

Alternativné se pouziji zaznamenané hodnoty pro hmotnost vozidla vypoctené po kazdém vazeni
vozidla, jak je popsano vyse, a vypocte se stiedni staticka referen¢ni hmotnost dvounapravového
vozidla podle nasledujiciho:

VM =

VM
10

3) Korigované stfedni zatizeni na jedné napravé se vypocte nasledovné:

CorrAxle, = Axle, x VTM_—“L

VM

kde: VMt je konvenéni prava hodnota kazdé referenéni hostnosti vozidla stanovena vazenim

v celku v ¢l. 6.7.

65



4) Pro ucely tohoto Doporuceni musi byt konvenéni prava hodnota statického referenéniho zatiZzeni na
jedné napravé (viz T.3.1.10) pro dvounapravové samostatné referenéni vozidlo piipadné korigované
stfedni zatiZeni na jedné napravé vypocteny jako v 3) vyse.

5) Navaznost konvenéni pravé hodnoty zatizeni na jedné napravé statického referenéniho
dvounapravového samostatného vozidla je poskytnuta skutecnosti, ze soucet dvou korigovanych
stfednich statickych referen¢nich zatizeni na jedné napravé se rovna konvenéni pravé hodnoté
referen¢ni hmotnosti vozidla stanovené vazenim v celku (6.7) na vhodnych kontrolnich vahach
(6.2.1):

VM, =7 CorrAxle,
Statické referencni zatizeni na jedné napraveé musi byt stanoveno s nezatizenym vozidlem a pfipadné
zatizenym tak, Ze zatizeni na napravé pokryva, pokud je to proveditelné, vazici rozsah vah. Musi byt
zkousena minimalné dvé rizna zatizeni na napravé, napi. jedno blizko Min ajedno blizko Max
(ptipadné¢ na maximalnim piipustném zatizeni na napravé dvounapravového samostatného
referen¢niho vozidla).
A.9.3.2 Zkousky za jizdy

Pied kazdou zkouSkou se vahy zkouSené na misté nastavi a v souladu se specifikacemi od vyrobce.

Vsechny vazeni operace musi byt zahajeny s referenénim vozidlem umisténym jesté pied vjezdem na
ptiblizovaci tsek ve vzdalenosti dostate¢né pro vozidlo, které ma piejizdét stalou rychlosti pred
dojizdénim na ptiblizovaci tsek.

ZkuSebni jizdy musi byt provedeny pouzitim dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla
plus minimaln¢ dvé dalsi referenéni vozidla (6.5) s kazdym vozidlem nezatizenym a zatizenym.
Rychlost vozidla musi byt udrzovana konstantni, jak je mozné, béhem kazdé zkuSebni jizdy za jizdy.

Pro kazdé vozidlo a podminky zatizeni musi byt provedeno alespont pét zkusSebnich jizd se tfemi
zkusebnimi jizdami udélanymi pies stied nosice zatizeni, jedna zkusebni jizda udélana po levé strané
nosice zatizeni, a jedna zkuSebni jizda udélané po pravé strané nosice zatiZeni.

Musi byt provedeno pét zkuSebnich jizd pti nasledujicich rychlostech, které jsou v mezich rozsahu
rychlosti, pro ktery jsou vahy hodnoceny:

a) blizko maximalni pracovni rychlosti, Vmax (T.3.4.2);
b) blizko minimalni pracovni rychlosti, Vmin (T.3.4.3);
c) blizko stfedu rozsahu pracovnich rychlosti (T.3.4.4).

A.9.3.2.1 Méreni hmotnosti vozidla

Zaznamenaji se hmotnosti vozidel, jak jsou zobrazeny nebo vytistény (6.12) zkousenymi vahami,
a vypoctou se chyby v souladu referenénimi hmotnostmi vozidel stanovenymi v A.9.3.1.2.

Z4dna chyba nesmi piekro¢it pouzitelnou nejvétsi dovolenou chybu pro specifikovanou tiidu piesnosti
vél 2.1.1.

A.9.3.2.2 Méreni zatiZeni na napravé

Postupy v tomto ¢lanku jsou pouzitelné pouze pro vahy, které maji byt pouzivany V pouziti, kde je
pozadovano zatiZeni na jedné napravé nebo zatizeni na skupiné naprav.

A.9.3.2.2.1 Zkouska za jizdy s dvoundpravovym samostatnym vozidlo (5.1.3.2.2.1 a)

1) V souladu s 6.6 a 6.9 se zaznamenaji dvé zatizeni na jedné napravé dvounapravového samostatného
vozidla, jak jsou indikovany nebo vytistény zkouSenymi vahami. Vypocte se rozdil (chyba) pfi
kazdém zaznamenaném zatizeni na jedné napravé dvounapravového samostatného vozidla a ptripadné
jeho statickym referen¢nim zatizenim na jedné naprave (A.9.3.1.3).
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2) Maximalni rozdil (chyba) mezi jakymkoliv zaznamenanym zatizenim na jedné napravé a konvencni
pravou hodnotou statického referenéniho zatizeni na jedné napravé (A.9.3.1.3) nesmi piekrodit
pouzitelné nejvetsi dovolené chyby v ¢l. 2.2.1.2.1 pro specifikovanou tiidu piesnosti.

A.9.3.2.2.2 Zkousky za jizdy s v§emi dal$imi typy referen¢nich vozidel (5.1.3.2.2.1 b)

1) Provedou se zkousky specifikované v 6.6, 6.9 a A.9.3.2, zaznamena se zatizeni na jedné naprave a,
je-li pozadovano, zatizeni na skupiné naprav vozidla, jako jsou indikovany nebo vytistény zkousenymi
vahami. Jestlize nebyla stanovena kritéria pro definovani riznych skupin naprav narodnimi piedpisy
(T.3.1.7), vSechna zaznamenana zatizeni na napravé musi byt povazovano za zatiZzeni na jedné napravé
(T.3.1.9). Pro kazdé referenéni vozidlo (kromé& samostatného dvounapravového) ajeho podminky
zatizeni se vypocte stiedni zatiZeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, stfedni zatizeni na skupiné
naprav zkouska za jizdy specifikované v A.9.3.2 podle nasledujicich rovnic:

" Axle,
Axle, = Zl__?'_
. noo
kde: i je poradi jednoduché napravy;
n je pocet zkusebnich jizd;

Axlei je zaznamenané zatiZeni pro danou napravu.

a
" G )
Group[, = M
n
kde: i je poradi skupiny naprav, smi byt nula;
n je pocet zkusebnich jizd;

Group; je zaznamenané zatizeni pro danou skupinu naprav.

2) Pouziji se hodnoty indikované nebo vytisténé zkousenymi vahami podle A.9.3.2 c) a zaznamenaji
se jak je specifikovano 6.12 pro hmotnost vozidla a vypocte se stiedni referen¢ni hostnost vozidla
v souladu s nasledujicim:

I IALL
. ]

Alternativné se doplni stfedni zatiZzeni na jedné naprave a zatiZzeni na skupin€ naprav ke stanoveni
stfedni hmotnosti vozidla:

VM = 2. Axle, + 3 Group,

kde: ¢ je pocet jednoduchych naprav na vozidle;
n je pocet skupin naprav na vozidle, ktery smi byt nula.

3) Vypocte se korigované stiedni zatiZzeni na jedné napravé a, je-li poZzadovano, korigované stredni
zatizeni na skupiné naprav(s) nasledovné:

CorrAxle, = Axle, x VM CorrGroup, = Group, x VMo
VM o " VM
kde: VM je konvenéni prava hodnota referencni hostnosti vozidla stanovena vazenim v celku

v 6.7.

4) Pii zajisténé navaznosti by mél byt soucet korigovanych stiednich zatizeni na jedné napravé a
zatiZeni na skupiné naprav pro referen¢ni vozidlo rovny konvenéni pravé hodnoté referen¢ni hostnosti
vozidla:
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VM, =31 Corrxle, + 37, CorrGroup,

kde: q je pocet jednoduchych naprav na vozidle;
n je pocet skupin ndprav na vozidle, ktery smi byt nula.

5) Vypocte se odchylka kazdého zatizeni na jedné napravé z korigovaného stiedniho zatiZzeni na jedné
napravé a ptipadné, je-li pozadovana, odchylka kazdého zatizeni na skupiné naprav (jestlize je vice
neZ jedna skupina naprav) pfipadné korigovaného stfedniho zatiZeni na skupiné naprav:

DevAxle; = Axle; - CorrAxle;

DevGroup, = Group, —CorrGroup,

6) Zadna odchylka nesmi prekrodit piislusné nejvétsi dovolené odchylky specifikované v 2.2.1.2.2 pro
pouzitelnou tiidu presnosti.

7) Pouze pro budouci srovnavani (pro kvantifikaci jakéhokoliv rozdilu v podilech hmotnosti vozidla
nesenych kazdou jednou napravou dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla, kdyz byly
stanoveny statickym vazenim (A.9.3.1.3 4)) a za jizdy (A.9.3.2.2 3)), se provedou také vypoclty
uvedené vySe (1-5) pro vSechny zkuSebni jizdy nezatizeného a zatizeného dvounapravového
samostatného referenéniho vozidla. Tyto vysledky se uvedenou do zku$ebniho protokolu tak, aby tato
data nebyla ztracena. Tyto vysledky nesmi byt pouzivany misto téch z A.9.3.2.1 pro hodnoceni
zkouseného WIM ptistroje.

A.9.3.2.4 Pracovni rychlost méfeni (2.10)

A.9.3.2.4.1 Zkouska blokovani pracovni rychlosti (A.6.3)

Pfi zkousce funkce blokovani pracovni rychlosti musi byt jedna zkuSebni jizda referenéniho vozidla
udélana pti rychlosti mimo rozsah pracovnich rychlosti:

a) pri rychlosti alespon 0 5 % vyssi nez maximalni pracovni rychlost, Vima;
b) pii rychlosti alespoit 0 5% nizsi nez minimalni pracovni rychlost, Vmin, (jsou-li k tomu
pouzitelné).
Vahy musi detekovat vyse uvedené podminky a nesmi indikovat nebo tisknout Zzadnou hmotnost nebo
hodnoty zatizeni, pokud je jasné varovné hlaseni na indikace a/nebo v tiskové vystupu (3.5.9).

A.9.3.2.4.2 Zkouska pracovni rychlosti (3.5.9)

Ke stanoveni a zkousce pracovni rychlosti béhem zkousky za jizdy se provede Sest zkuSebnich jizd
nezatizeného dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla pies pfi¢nou osu nosice zatizeni
konstantni rychlosti. Tti jizdy musi byt blizko maximalni pracovni rychlosti, Vmax, atfi doplikové
jizdy musi byt pfesn¢ vyse uvedenou minimalni pracovni rychlosti, Vmin.

Referencni hodnota (konvenéni prava hodnota) rychlosti, ktera ma byt pouzita ve vypoctu chyby
indikované pracovni rychlosti pro kazdou zkusebni jizdu, musi byt podilem rozvoru métenych naprav
(na nejblizsi 10 mm) stojiciho dvounapravového samostatného referenéniho vozidla déleného
meéfenym casovym intervalem (na nejblizsi milisekundy) mezi piijezdem na definované misto (napft.
vodici hrana) na cele nosice zatizeni azadni napravou pohybujiciho se dvounapravového
samostatného referen¢niho vozidla.

Chyba indikované pracovni rychlost nesmi piekrocit 1 km/h.

A.9.3.2.5 Zkouska blokovani rozpoznavacim zarizenim vozidel (3.5.7)
Spravna funkce zafizeni musi byt zkousena nasledujicim zkusebnim postupem jestlize:

a) WIM pfistroj automaticky stanovuje zatiZzeni na skupiné naprav; nebo
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b) maximalni pocet naprav na vozidlo je uveden na stitku; nebo
c) délka vaziciho tseku je uvedena na stitku.

Dvé referen¢ni vozidla se spoji dohromady vhodny taznym zatizenim (pas nebo fetéz) k vytvofeni
kombinovaného vozidla, které ma celkovou délku vétsi nez minimalni nebo jinak specifikovanou
(B.4) délku priblizovaciho useku. Piedni vozidlo tahne piipojené zadni vozidlo (s fidicem na palubg)
ptes celou délku vaziciho tseku rychlosti blizko maximalni pracovni rychlosti, Vmax, S Vahami
pracujicimi v automatickém rezimu.
Vahy musi:

a) stanovit spravné zatizeni na skupiné naprav nebo detekovat poruchu;

b) detekovat prekroceni maximalniho poctu naprav;

c) detekovat skuteénost, ze vSechna vazena kola vozidla nebyla béhem vazici operace v mezich
vaziciho tseku a neindikovat nebo netisknout zadné hmotnosti nebo hodnoty zatizeni, pokud
je jasné varovné hlaseni v indikaci a/nebo tiskovém vystupu.
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Piiloha B (Zavazna)

Praktické instrukce pro instalaci automatickych vah pro vazeni silni¢nich vozidel za
jizdy a méreni zatiZzeni na napravé

B.1 Instalace a provoz

Pozadavky na instalaci jsou pfedmétem zmén v poznani budouciho technického vyvoje.

B.2 Vazici usek

Vazici usek (T.2.2) musi zahrnovat nosi¢ zatizeni s pfiblizovacim usekem na obou koncich.

B.3 Konstrukce priblizovaciho tseku

Ptiblizovaci useky (T.2.2.1) jesté pied a za nosi¢em zatizeni musi sestavat ze Stabilni zatizeni nesouci
konstrukce zhotovené z betonu nebo stejné trvanlivého materialu opirajici se 0 vhodné zaklady k
poskytnuti pfimého, hladkého, pfiblizné¢ rovné trovné povrchu k podepteni v§ech pneumatik vozidla
soucasné kdyz se vozidlo blizi a ptejizdi ptes nosi¢ zatizeni.

POZNAMKA: Piiloha C uvadi piiklad specifikace piiblizovaciho useku, ktery smi byt pouzit ke konstrukci
ptiblizovacich usek, které by mély dbat podminek v této pfiloze. Tento piiklad by mél byt uvazovan, kdyz se
specifikuji pfiblizovaci useky.

B.4 Priblizovaci usek geometry

Kazdy z téchto prtiblizovacich usekid musi mit minimalni délku 16 m. Avsak c¢lensky stat, ktery
Doporuceni zaCal pouzivat, smi pied zahajenim jakékoliv zkouSky specifikovat odlisnou délku
ptiblizovaciho useku (krat$i nebo delsi), ktera je povazovana za odpovidajici k Gplnému podepieni
soucasné vSech kol nejdelsiho typu vozidla, které bude vazeno vahami, které maji byt zkouseny (viz
3.5.7), kdyz se blizi a piejizdi pies nosi¢ zatizeni. Pfiméfené hladky a rovny povrch vozovky musi byt
poskytnut jesté pted piijezdovym piiblizovacim usekem v dostate¢né délce a siice pro zkousku
vozidla k dosazeni ustalené zkusebni rychlosti pied pfijetim na ptiblizovaci usek.

Pfiblizovaci useky musi mit pro téely odvodnéni povolen pFicny sklon nepiekracujici 1 %. K
minimalizaci pfenosu zatizeni mezi napravami vozidla nesmi mit ptiblizovaci tseky zadny podélny
sklon. Nosi¢ zatiZzeni musi byt namontovan ve stejné roviné jako piiblizovaci useky.

Jestlize neni pouzit Zadny postranni vodici systém (3.5.8), pfiblizovaci useky musi mit dostate¢nou
sitku po jejich délce rozsitené piicné 0 minimalné 300 mm vné kazdého boéniho okraje nosice
zatizeni a §itka nosice zatizeni musi byt jasné vyznacéena po celé délce ptiblizovaciho tseku.

~~~~~

které ma byt vazeno vahami.
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Piiloha C (Informativni)

VSseobecna pravidla pro instalaci a provoz automatickych vah pro vazeni silni¢nich
vozidel za jizdy a méieni zatizeni na napravé

C.1 Vlastnosti priblizovaciho useku

K dosazeni potfebné trovné piesnosti (S vyjimkou WIM pfistroji pro vazeni v celku) by mély
minimalni pozadavky na hladkost ptiblizovaciho tseku zahrnovat nasledujici:

a) povrch ptiblizovaciho useku v délce 8 m jesté pied aza nosiCem zatizeni by mélo byt v
mezich tolerance +3 mm od trovné nebo roviny pii¢ného sklonu, ktery zahrnuje nosi¢
zatiZeni,

a

b) povrch piiblizovaciho useku za 8 m délky piiblizovaciho useku za nosi¢em zatizeni by mél byt
Vv mezich tolerance £6 mm od urovné nebo roviny pficného sklonu, ktery zahrnuje nosic
zatizeni.

C.2 Kontroly shody p¥iblizovaciho tseku

Shoda geometrie a vlastnosti piiblizovaciho tseku specifikované vyse av piiloze B by mélo byt
stanovena vhodnou kvalifikovanou osobou ve specifikovaném case (napf. jestlize je pouzit beton, 30
dnd po dokonéeni stavby pfiiblizovaciho tseku k zahrnuti neptiznivych vlivi smr$tovani betonu
béhem vytvrzovani) a pted prvnim pouZitim na mistg.

Uroveti podkladu by méla byt zjistovana ve vhodnych bodech v mezich piiblizovaciho useky
minimalni plochy (tzv. “16 m plocha™) a jejich pozice vyznacena na vykresu ve formatu zkusebniho
protokolu. Jeho pozice by méla byt stanovena thlem sklonu pouzitim piesné libely a méfici tyce,
a vybérem bodu, ktery minimalizuje rozsah jakékoliv napravné prace s ohledem na pozadavky
specifikované vyse.

Mrizka 400 mm x 400 mm (jmenovita) kontrolnich bodl trovné méla by byt trvanlivé vyznacena na
ptiblizovacich usecich 8 m po obou stranach nosice zatizeni. Mfizka 1m x1m (jmenovita)
kontrolnich bodu arovné by méla byt vyznaena na zbytku piiblizovacich usekt. Rozvrzeni ¢ar pro
kontrolni body by mélo byt zobrazeno na vykrese ve formatu zkuSebniho protokolu. VyvySeni by
mélo byt méfena ve vSech téchto bodech pouzitim ptesné libely a méfici tyce

Jestlize je pouzit beton, méla by byt podniknuta jednoduchd kontrola stilosti k monitorovani
jakychkoliv zmén v uhlu sklonu pfiblizovaciho tusek pod zatizenim na napravé. Zatizené
dvounapravové vozidlo se zatizenim na zadni napravé blizko horni mezi vazivosti WIM pfistroje jak
je proveditelné, by mélo piejet malou rychlosti podél ptiblizné stiedu betonovych piiblizovacich
tsekil. Uhly sklonu by mély byt zjistény v rozich kazdého polozeni desky na piiblizovaci Gsek Vv
kazdém pficném bod¢ spojeni ke zjisténi, zda vozidlo pfi ptejizdéni spoje nezplisobuje zvyseni mimo
tolerance specifikované v C.1.

C.3 Béiné kontroly stalosti

Kontroly shody urovné povrchu by mély byt opakovany pouzitim stejnych kontrolnich bodt trovné
Vv casovych intervalech specifikovanych narodnim legislativou.

POZNAMKA: Je mnoho faktord (napf. urovei pouzivani, konstrukce piiblizovacich tsekd, atd.), které by mély
byt vzaty do uvahy, pokud se specifikuje ¢asovy interval mezi kontrolami shody.

C.4 Rozlity material a led
Je tfeba vénovat pozornost pfi konstrukei a provozu, aby pokud mozno, nedochazelo k vyskytu
rozlitého materialu a ledu na vazici zon€ nebo je nutno tyto pravidelné odstranovat.
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C.5 Nadzemni struktury
Nosi€ zatizeni by nemél byt instalovany pod plnicimi nebo dopravnikovymi mechanismy, ze kterych
muze padat sypky material.

C.6 VaZeni tary
Cas mezi vaZenim tary a brutto hmotnosti by mél byt minimalni.

C.7 Upozornéni o omezené rychlosti
Musi existovat prostiedky zajist'ujici, Ze vSichni fidi¢i vozidel, ktera prejizdéji ptes nosic¢ zatiZzeni jsou
informovani o maximalni a minimalni rychlosti, kterou mohou ptejizdét.
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